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nakladni dopravy uvadéji problémy v celé Evropé
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nakladni dopravy.

Na zakladé zpétné vazby od provozovatell v odvétvi a poznatkd ziskanych prostfednictvim prizkumu
na socialnich sitich, ktery provedla spolec¢nost Railmarket News, se problémy, kterym tento druh
dopravy celi, v jednotlivych zemich shoduji. Provozovatelé uvadéji jako pretrvavajici problémy vysoké
provozni naklady, intenzivni silniéni konkurenci a roztfisténou sprdvu infrastruktury. Nékteré
spolecnosti rovnéz poukdazaly na potfeby modernizace, nejednotné uplatiiovani politiky a nedostatek
koordinovanych celoevropskych podplrnych mechanismu.
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Vysledky rychlého prlizkumu na socialnich sitich uvadéji, Ze nejvétsimi problémy v oblasti SWL jsou
vysoké provozni naklady, sloZita logistika, konkurence ze strany silni¢ni dopravy a nizka spolehlivost.
Railmarket proto oslovil provozovatele, kteti tuto sluzbu v Evropé stale poskytuji, a zde jsou jejich
odpovédi:

ZSSK CARGO potvrzuje, Ze vysoké provozni naklady a logisticka sloZitost jsou Uzce propojeny a odrazeji
soucasny systém SWL. Podle spolecnosti jsou tyto podminky pro soukromé Zelezni¢ni nakladni
spoleénosti SWL obzvlasté neatraktivni, takZze za tuto sluzbu zGstavaji zodpovédni narodni dopravci.
Provozovatel vidi pokracujici poptavku ze strany odvétvi, jako je dievo, kovovy Srot, stavebni materialy
a chemikalie, ale zdUraznuje, zZe ziskovost zlstava bez statni podpory obtizna.

Mezi dalsi identifikované problémy patfi ekonomicka zatéZ spojena s modernizaci dieselovych
lokomotiv a nakladnich vozl, které jsou pro neelektrifikovany provoz a posunovaci povinnost
rozhodujici. ZSSK CARGO tvrdi, Ze je nutnd koordinovana podpora na urovni EU, a to nejen
prostfednictvim slev na pfistup k infrastrukture, ale také prostfednictvim politik nafizujicich rovné
zachazeni se silnici a Zeleznici a internalizaci externich naklad ze silniéni dopravy. Podle jejiho nazoru
jsou stavajici opatreni na Slovensku bud docasnd, nebo nedostatecna.

Aby si spolec¢nost udrZzela konkurenceschopnost, zaméfuje se na regionalni konsolidacni strategie, jako
jsou pritazlivé zony a mezisklady pro sdruzovani zasilek do ucelenych vlak(. ZSSK CARGO také
upozorniuje na potenciadl vétsi synergie mezi Zelezni¢nimi vleckami a novou pramyslovou
infrastrukturou a navrhuje, aby developefi museli integrovat zZeleznicni spojeni do novych logistickych
center.

Spolecnost DB Cargo sladila své interni hodnoceni s prizkumem provedenym spoleénosti Railmarket
News. Spolec¢nost uvedla, Ze pro budoucnost SWL je klicova digitalizace, zejména prostrednictvim
zavedeni digitalniho automatického spojovani (DAC). Ackoli spolec¢nost DB Cargo nevycislila konkrétni
prekazky, uvedla, Ze jiz byla provedena optimalizace sité s cilem zlepsit spolehlivost sluzeb. Nicméné
pro zachovani Zivotaschopnosti sluzeb je i nadale nezbytna verejna financni podpora.

Skupina Rail Cargo Group zdlraziiuje vyznam vysokych objem( pro kompenzaci fixnich naklad( na
infrastrukturu a povaZuje prepravu jednotlivych vagon( za klicovou nabidku, zejména pro rakousky a
madarsky pramysl. Poukazuje vSak na to, Ze bez nadnarodni koordinace a cilenych podptrnych
mechanisml nemUze systém zUstat udrZitelny. Jako cesta ke zlepsSeni efektivity a pokryti se uvadi
konsolidace prostfednictvim multifunkénich terminal( a fixnich prepravnich sluzeb (TransFER).

Podle skupiny Rail Cargo Group predstavuje silnicni doprava nejvainéjsi hrozbu pro
konkurenceschopnost spolec¢nosti SWL. Provozni néklady jsou sice vysoké, ale jejich dopad je umocnén
rostoucim tlakem ze strany silni¢ni logistiky. Za hlavni problémy skupina povaZuje sloZitost logistiky a
klesajici spolehlivost - caste¢né zplisobenou odchodem velkych Zeleznic z odvétvi SWL.

Mezi hlavni komodity patfi papir, dfevo, Srot, stavebni materidly a odpad. Spole¢nost také vidi hodnotu
v kombinaci konvencnich nakladnich vozi s intermodalni logistikou, jako jsou vyménné nastavby.

Spolecnost SBB Cargo odkazala na svij zverejnény poziéni dokument o rdmcovych podminkach pro
Svycarskou nakladni dopravu, v némz jsou diskutovany otazky jako uhrada naklad(, zavazky verejné
sluzby a planovéni investic. Svycarsky dopravce se sice nevyjadfil konkrétné k anketé Railmarket News,
ale jiz drive zdaraznil potfebu dlouhodobého politického zavazku a stabilnich regulaénich ramcl na
podporu domacich a mezinarodnich feseni nakladni dopravy véetné SWL.
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Rail Cargo Hungaria (Madarsko) souhlasi s vysledky prizkumu na socialnich sitich a pfidava dalsi
Uvahy. Probihajici vystavba, obnova a udriba Zelezni¢nich trati v celé Evropé vyrazné omezuje
propustnost, coz dale sniZuje konkurenceschopnost segmentu SWL ve srovndni se silni¢ni dopravou.

Madarsky provozovatel pevné véri v budoucnost SWL, ale zd(irazruje nutnost trvalé statni podpory.
Dosazeni cile EU, kterym je 30% podil Zelezni¢ni ndkladni dopravy do roku 2030 - v souc¢asné dobé se
pohybuje kolem 17 % - vyZzaduje vyznamné zmény, rozvoj dopravni sité a rozhodny pfesun ze silnice
na Zeleznici.

Pro zvySeni ziskovosti navrhuje spole¢nost Rail Cargo Hungaria regulaci silni¢ni dopravy, technicky
rozvoj, obnovu infrastruktury a fadnou udrzbu, véetné sefadovacich nadrazi a nakladacich ploch.
Provozovatel zvysuje konkurenceschopnost digitalizaci procestt manipulace se zboZim, vyvojem
integrovaného systému fizeni vlakd a pouzivanim energeticky ucinnych lokomotiv.

V soucasné dobé patfi mezi hlavni komodity spole¢nosti Rail Cargo Hungaria v SWL drevo, nebezpecné
zbozi (paliva, plyny), Zelezny Srot a komponenty pro elektromobilitu, pficemz za obzvlasté perspektivni
je povazovana preprava baterii.

Ucast a opomenuti

Zatimco ZSSK CARGO, DB Cargo, Rail Cargo Group a SBB Cargo poskytly své postiehy, nékolik velkych
provozovateld - Green Cargo, CD Cargo, SNCF a Lineas - odpovédi neposkytlo.

Kontextové pozadi

Bila kniha Evropské komise o dopravé (Doprava 2050) nadale prosazuje prechod od silni¢ni dopravy k
udrzitelnéjsim formam dopravy. Sluzby SWL jsou v tomto rdmci zminény jako nedilna soucdst strategie.
Jak vSak naznacuji etné reakce, budoucnost sluzeb SWL zavisi nejen na provoznich zlepsenich, ale také
na komplexnim provadéni politiky a finanénich mechanismech uplatfiovanych jednotné v celé Evropé.
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