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Na zavadéni ETCS by Cesko mohlo udetfit miliardy, zbyteéné déldme
celé Evropé pokusnou laborator

Praha, 30. fijna 2023 — Od 1. ledna 2025 budou muset byt viechna hnaci vozidla (lokomotivy nebo hnaci vozy) v Ceské republice,
které byt jen prekfizi 1. a 2. Zelezni¢ni koridor, vybavena evropskym zabezpecovacim systémem ETCS. Rozhodlo o tom ministerstvo
dopravy v roce 2017 za ministrovani Daniela Toka vyddnim Narodniho implementaéniho planu ERMTS (aktualizovan v roce 2021).
Cesko bude prvni zemi na svété, kterd zavede ETCS na takto rozsahlé draini siti ve vyhradnim provozu (pomineme — li
vysokorychlostni traté nadich zdpadnich sousedt). Ceskou republiku i Zelezniéni dopravce to bude zbyte¢né stat miliardy korun.
Navic nenf jisté, zda se to viibec stihne. Ceska republika za penize dafiovych poplatnik(l zcela zbyte¢né sehraje roli pokusné
laboratote, na jejichZ zkusenostech se budou vsichni ostatni ucit. Pfi efektivnim zavadéni ETCS s pfipusténim smiseného provozu by
ministerstvo dopravy a jim fizené organizace mohly usetfit podle naseho odhadu aZ 3,6 miliardy korun, tj. 30 % naklad( na zavedeni
ETCS do hnacich vozidel béhem pfistich 2 let.

,Zavadéni ETCS je zbytecné rychlé a zbytecné rozsahlé, jednim slovem neefektivni. Misto toho, abychom se k ETCS dopracovali
postupnou evoluci a poucili se zkuSenostmi z jinych zemi, provdadime revoluci. Mobilni ¢dsti ETCS tak budeme zbytecné vybavovat
drdzZni vozidla, kterd je vibec nepotrebuji. Pfredc¢asné zavadéni ETCS se navic mine s tucelem zvyseni propustnosti trati, protoZe podle
zpravy DraZniho uradu md v tuto chvili kvali castym vypadkim ETCS zcela opacny efekt a propustnost naopak snizuje,” tika Josef
Hendrych, predseda Spolku pro bezpecnou Zeleznici a byvaly naméstek generalniho feditele Spravy zZeleznic.

Podle expertniho tymu spolku je plan na zavadéni ETCS v Ceské republice neefektivni hned v nékolika zasadnich bodech:

1. Vyhradni provoz — Na kli¢ové patefn{ traté v Ceské republice budou smét pouze hnaci vozidla vybavend ETCS.
Moderni evropsky zabezpelovaci systém budou muset mit vSechna vozidla, kterd tfeba jen projedou
koridorovou stanici, nebo koridor prekfizi pfi pfejezdu z regiondlni traté na navazujici regiondlni trat, a jinak
budou jezdit po tratich bez ETCS. Zabudovani mobilni jednotky do hnaciho vozu pfitom stoji fadové 10-20
miliénd korun. Tyto naklady budou muset dopravci vynalozit i na 50 let stara hnaci vozidla, kde mobilni jednotka
bude mit vys$si cenu nez zbytek vozidla, za které pfitom ale neni nadhrada. Mobilnimi jednotkami ETCS budou
muset byt vybaveny i vSechny stavebni stroje, které budou na koridorovych tratich pracovat a pojedou na vyluku
jako vlaky. Napf. v Némecku a v dalSich statech je povolen smiSeny provoz, ktery za prisnych bezpecnostnich
podminek umoznuje vjezd na traté vybavené ETCS i hnacim vozidlim bez tohoto zabezpecovaciho zafizeni.
Zavadeéni ETCS je tak v Némecku radové méné nakladnéjsi a probiha bez vétsich zadrhell. Tam ovsem na rozdil
od Ceské republiky nechdvaji v &innosti i narodni zabezpecovaé. V Ceské republice Ize naopak ogekavat obrovské
mnozstvi problémd zejména pri vybavovani starych vozidel mobilnimi jednotkami ETCS.

2. Vétsivyuzivani jednoduchych misto pIné vybavenych mobilnich jednotek — Mobilni jednotky ETCS lze pofidit ve
dvou variantach. Jednoduchd mobilni jednotka umoziuje provoz na jedné konkrétni trati a stoji radové okolo
jednoho miliénu korun. Ve vSech podstatnych parametrech poskytuje stejné zabezpeceni jako plné vybavena
mobilni jednotka, kterd mize stat az 10-20 miliéond korun (napf. jednotky fady 680). Nové lokomotivy a hnaci
vozy jsou uz z vyroby vybavené pIné vybavenymi mobilnimi jednotkami ETCS a na koridorovych tratich by jiné,
nez plné vybavené mobilni jednotky jezdit nemély. Na regiondlnich tratich, které budou vybavené nizsi verzi
ETCS Light, by bohaté stacily jednoduché mobilni jednotky ETCS. ProtoZe ale takto vybavenym vozidlim stat
neumozni provoz ani v koncovych stanicich na koridorech, kam regionaini spoje svazeji cestujici, vsichni
provozovatelé Zelezni¢ni dopravy budou nuceni vybavit svd vozidla tou nejdrazsi variantou mobilni jednotky
ETCS.
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3. Vyuiiti institutu mistni drahy — Zdkon o drahdach ¢. 266/1994 Sb. zn4 institut tzv. mistni drahy, na které nemusi
byt nainstalovano Zadné zabezpecovaci zafizeni. Ten se ale v praxi viibec nevyuziva, protoZe Sprava Zeleznic zna

vy

v blizkém budoucnu vynakladat dalsi desitky miliard korun na vybudovani infrastruktury ETCS na tratich, kde za
den projede tfeba jen minimalni mnozstvi spoja.

, Celkovy potencidl tspory ndkladd na zavedeni ETCS do hnacich vozidel v Ceské republice pfi zohlednéni efektivity se pohybuje
v rdadu tri aZ tri a pal miliardy korun v pristich dvou letech. Ocenili bychom, kdyby ministr dopravy Martin Kupka znovu zvdZzil
termin a zejména rozsah a podminky zavedeni vyhradniho provozu ETCS na 1. a 2. koridoru. Bylo by vhodné vyvolat jednani
s dopravci, s jejich profesnimi sdruZenimi jako ZESNAD a SVOD Bohemia a najit feseni, vyhovujici jak bezpecnosti, tak i ekonomice
dopravci. Nds expertni tym je pripraven o tom vést dialog s ministerstvem dopravy i Spravou Zeleznic a poskytnout veskeré své
know-how k tomu, abychom se na ceské Zeleznici nejen dockali ETCS, ale aby jeho zavadeéni bylo maximdlné efektivni,” uzavira
Josef Hendrych, pfedseda Spolku za bezpec¢nou Zeleznici.

O ETCS - ETCS je zkratka pro evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (z anglického European Train Control System). Je jednou
ze soucasti ERTMS. Mél by postupné nahradit cca 20 rlznych narodnich systém( vlakovych zabezpecovall a tak
dosdhnout interoperability v Zelezni¢ni dopravé, tj. vedeni vlakd po celém uzemi Evropy bez nutnosti vymén hnacich vozidel na
hranicich, popripadé bez nutnosti vybaveni hnacich vozidel riznymi ndrodnimi systémy. Pocita se s jeho rozsifenim predevsim
na vysokorychlostnich tratich a tranzitnich koridorech, do budoucna by mél nahradit vSechny stavajici narodni systémy.

O Spolku pro efektivni Zeleznici (SPEZ) - Spolek pro efektivni Zeleznici navazuje na aktivity Spolku za bezpeénou Zeleznici,
ktery vznikl v roce 2013. SPEZ je ndzorovou a komunikaéni platformou osob a instituci, kterym nenf Ihostejny osud
eleznice v Ceské republice. Nasim hlavnim poslanim je podpora vécné diskuse a zprostfedkovavani vymény nazor(
mezi prednimi odborniky a Sirokou vefejnosti na aktualni témata. V diskuzich se soustfedime predevsim na otazky
rozvoje bezpecné Zelezni¢ni dopravy jako efektivniho a ekologického zpUsobu prepravy, ktera patii svym vyznamem
mezi klicové soucasti kritické infrastruktury statu. Vysokou odbornost, ale i ndzorovou rozmanitost garantuji osobnosti,
které jsou soucasti naseho expertniho tymu, z nichz vSichni maji dlouholeté pracovni ¢i akademické zkusenosti.
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