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Krize nakladni Zelezni¢ni dopravy pokracuje, ale nemuzeme si za to
sami?

V souvislosti s vyménou vlady v CR jsme nyni na rozcesti, kudy se bude ubirat nakladni doprava v
v Ceské republice.

A&koli podil ndkladni Zeleznice na dopravé zbo#i a surovin klesa viude po Evropé, v Ceské republice
poklesu nakladni Zeleznice politici a Zelezniéni manazeti vyznamné pomahaji. A sypou vlakim klacky
pod nohy po nakladdcich.

Je po volbach. Ministr dopravy, ktery v poslednich ¢tyfech letech vyznamné nezménil dopravni
strategii, je v demisi a brzy ukondi svoji (ne)cinnost, kterd nebyla podloZzena odbornymi znalostmi, ale
pouze politickymi ambicemi. Séf ndkladniho dopravce rezignoval a statni nakladni dopravce, ktery po
desetileti generoval zisky na Zeleznici vozbou nakladl se dostal do ¢ervenych Cisel a tahne nakladni
Zeleznic¢ni dopravu ke dnu.

Nedavno nékdo fekl, 7e kdo ve vlackarské Ceské Republice sdhne na vlakovou dopravu a zacne ji
likvidovat, dlouho nevydrzi v politické funkci. Volby tato prorocka slova potvrdily. Narod vlackari
mluvky z jedné nejmenované strany prosté rad nema. PrestoZe se Clanek tykal spiSe likvidace dopravy
na regionalnich tratich, da se toto pravidlo vztdhnou plosné i na ndkladni Zzelezni¢ni dopravu.

Faktory, které prifukuji krizi nakladni Zeleznice v CR.

Ceské pracovni prostredi je specifické tim, Ze ¢esti manazZefi nejprve vytvori problém, tam kde neni,
prifouknou ho do obludnych rozmérid a pak ho zacnou vehementné fesit. A tvari se veledllezité, jak
moc jsou manaZzersky zdatni. Velmi Casto se proto stane, Ze systém, ktery doposud néjak fungoval
a generoval i néjaké zisky, se po tomto zasahu stane naprosto nefunkénim a zkolabuje po této invazi
kapesnich manaZeru. Krach tohoto systému je nasledné pficitan vnéjsim podminkam ve stylu: je krize,
nefunguje to, hvézdy nechtély, neviditelnd ruka trhu rozhodla, Spatné podminky, pokazilo se to. Ale
v Zadném pripadé za to nemUzZe manazer, ktery tento problém inicioval a spustil.

Tento problém neni jen na Zeleznici, ale napfi¢ celym fungovanim statnich a dalSich instituci a projevi
se to tak, Ze se resi nasledky a nikoliv pfic¢iny. KdyZ se silnice ucpavaji kvlli velkému mnozstvi aut,
postavime dalsi silnice, aby to pobraly, misto zastaveni rdstu poctu aut v systému. KdyZ automobilka
krachuje, kvuli Spatnym rozhodnutim managementu, vymysli se Wunderwagen, zazracné konstrukce
aut, které automobilku vrati zpét do zisku. KdyZ se otepluje kvili zméné klimatu (vysokych emisim
sklenikovych plyn), vymyslime velkou lednicku. KdyZ zdrazuji byty a energie, budeme je dotovat z dani
obc¢anu. Atd.

V podminkach ceské Zeleznice se tyto Spatné manazerské rozhodnuti projevuji zejména v:

o bezhlavém zavddéni drahého a pliné neodzkouseného ETCS na traté, kde je maximdini rychlost
160km/h a Casto jsou v parametrech poplatné 2. pol. 20. stoleti, 70-80léta.

e bezhlavém nakupovdni novych lokomotiv pro ETCS ¢i implementace ETCS do lokomotiv ze 60.
a 70. let
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e bezhlavém nakupovdni drahych lokomotiv na rychlost 230km/h, kdyZ mdme jednu trat o délce
pdr kilometrt pro rychlost 200km/h

e bezhlavém ignorovadni ndkladni Zeleznicni dopravy, jako odzkouseny prostfedek ekologizace
tézké dopravy

e bezhlavou ekologizaci silnicni dopravy pomoci bateriovych kamiond, a ignorovdni elektrickych
vlakd, které spolehlivé slouZi nékolik desitek let

Pokud méte doma veterana napt. Skodu 1000MB, v Zivoté vas nenapadne implementovat do tohoto
auta systém Ad-Blue, start-stop a automatickou prevodovku, pokud nejste blazen.

BohuZel statni dopravce s tim problém nemd. Na koridory, které jsou elektrifikované po 2. svétové
valce ¢i azi v90. letech minulého stoleti, namontuji drahy zabezpecovac a do lokomotiv Fady
749 (750 ¢i 751), prezdivané Bardotky, vyrabéné v obdobi 1967-1971, instaluje tento supermoderni
zabezpecovac. Tato mobilni jednotka casto i dvojnasobné prekracuje zlstatkovou hodnotu vozidla.
Zatimco instalace ETCS stoji mezi 10 - 20miliony, hodnota lokomotivy ze 60. let se pohybuje
v jednotkach milionu, nékdy jen o néco vice nez cena pojizdného Srotu. Také novéjsi fady dostavaji
tento systém, napt. lokomotivy fady 362 ¢i 363 (prezdivané ESO), zatimco posledni fada 380, vyrabéna
ve Skodé Plzeri v letech 2008-2011, bude vyfazena z provozu. Logické, ne?

Takze v CR nemame penize na vysokorychlostni traté, nemame na elektrizaci trati (elektrifikovano
1/3 z celkové sité oproti 100% ve Svycarsku), nemame na pridavani druhych, tfetich a étvrtych koleji,
ale budeme mit ETCS na kazdé lokalce v trase z dob Cisare Pdna Franty Josefa I.

Toto bezhlavé zavadéni moderniho systému na starou infrastrukturu pfipomina blazny, co si na koriské
sprezeni namontuji stealth technologii z F-35, nebo na Trabant daji gumy z formule, ABS a airbagy,
spoilery pro generovani pfitlaku a difuzory. OvSsem motor zlstane plvodni vzduchem chlazeny
dvoudoby dvouvalec, aby bylo dosaZeno totdlniho absurdna. Dosavadni jakZztakZ fungujici systém to
prodrazi, udéla sloZitéjsim a nepouzitelnym pro prlmysl a byznys.

Ano, zavadéjme ETCS, ale pouze na koridory, kde bude max rychlost 200km/h a vyssi, tento koridor
bude nové zrekonstruovany, nebo na nové traté a VRTky. Pokud nema vozidlo ETCS z vyroby, je
neekonomické a nesmysIné ho tam montovat. A protoZe se u nas po roce 2000 nevyrobily skoro zadné
lokomotivy, potizujeme na ETCS pouze nova hnaci vozidla.

Ono je désné legracni, Ze u automobil ti stejni (politici), co bezhlavé zavadéji novoty na Zeleznici,
straslivé vriskaji, jak nds zla EU nuti na urychleny prechod do elektromobil(i, kdyz neni dost nabijecek,
a nejsou postavené dalsi dva Temeliny, a elektromobily nejsou vychytané, nemaji dojezd 2000km na
jedno nabiti, atd. Ale Ze to samé a v jesté horsim provedeni implementuji na kolejich je uz vibec
netrapi. Podle nejdivocejsich teorii bude muset mit ETCS i nejrezatéjsi Osmsetdesitka v Zapadakové,
kde lisky davaji dobrou noc a koleje nepoznate od lisky, jak jsou rezavé. ETCS by mély mit dreziny,
dvojcestné bagry a snad i podvozky, co piesouvaji opravati po depu v Ceské Tiebové ¢&i podbijecky,
brusky a podvozky pod utahovéky SroubU. Uz jen ¢ekam, kdy dostanou osekanou verzi ETCS Zelezni¢ni
pracovnici v oranZovych vestach. Pfece je nebezpecné vstupovat do kolejisté bez zabezpeceni osob.
Myslim, Ze ani nejfanatictéjsi propagatoti elektromobill, nenavidény Timmermans, ¢i Soros, by
nevymysleli takovou ultramegakravovinu, jako je implementace zabezpecovace ETCS v podani ¢eskych
fantastd a potréblenci z ministerstva dopravy a Spravy Zeleznic. Pfitom na silnicich nikdo nefesi
supermoderni zabezpecovac, pritom by to kamiony potiebovaly jako sul.

Takze jsme si vlastnim hujerstvim a pomatenosti mysli (jinak to nejde nazvat) znicili Zeleznici tim, Ze
jsme nejlepsi v bezhlavém zavadéni ETCS, tzv. Sprti. BohuzZel ve Spatné discipliné, podobné jako jsme
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byli Best in Covid v poctu mrtvych. Povinné ETCS prodrazuje lokomotivy, provoz vlaki a ztéZuje
podminky pro fungovani ekologické Zeleznice. Ato jsem ani nezminil potencialni zavadéni DAC
(digitalni automatické sprahlo), které pokud by se implementovalo do stavajicich vagonli misto
Sroubovky, haku a naraznikd, by znamenalo pro Zelezni¢ni dopravce konecnou. Ocividné je snaha
o supermoderni ultrabezpecnou Zeleznici, po které ale nikdo nebude jezdit, ani nic vozit protoze to
bude drazSi nez lety do kosmu. Paradoxni je, Ze jsme jedini takovi bldzni, protoZe ani
Némecko nespécha s vyhradnim provozem pod ETCS. ProtoZe dodnes neni vyfeseno, zda je aktudlné
zavadény typ ETCS konecny, nebo se bude preinstalovavat jinou verzi. Pokud by v horizontu dvou t#
let byla schvalena néjaka konecna verze, jind, nez maji ¢esti dopravci implementovanou, museli by
dopravci vSechna vozidla upgradovat, jak upozornil v Udalostech Komentafich zkuseny odbornik pan
Ivan Bednarik. Pak by bylo nejlepsi nechat ministra a hujery ze Spravy Zeleznic dopravclim zaplatit tuto
reinstalaci a uslé zisky. A zde zatim vibec nefeSime, Ze pro funkénost ETCS Urovné L2 potfebujeme
radiovy systém GSM-R. A ten se ma po roce 2029 zdsadné ménti — bude jiz vyuzivat 5G, coz pfinese
zatim nevycislené a tézko odhadnutelné naklady na modernizaci jak pevnych, tak mobilnich zafizeni,
vyuzivajicich GSM —R.

Ano, zavadéjme nové systémy, ETCS, tfeba ji laserové dalkoméry a podobné blbosti, ale az na nové
lokomotivy, na nové vozy a na nové rychlotraté.

Dalsim problémem ceské Zeleznice je modernizace vozidel, kterd je absolutné Spatné provedena.
Normalni ¢lovék jezdi se starym autem, az si vydéld na nové, koupi si nové auto a staré sesrotuje. Statni
Zelezni¢ni dopravce na to jde jinak. SeSrotuje stard vozidla av dobé krize Zeleznice nakoupi nova
vozidla a nefesi, kde na né vezme penize. Asi jako, kdyz si ¢lovék registrovany na uradé prace koupi
novou Audi a brutdlné se zadluZi. No, a protoze je ten clovék nesvépravny, tak nemuizZe za to, Ze si
koupil nové auto, ale mlZou za to ti druzi, pocasi, vnéjsi okolnosti. Krize mlZe za to, Ze se zadluzil a ma
problémy splacet. A tuto nelogiku nyni provadéji manazefi stdtniho dopravce pod vedenim pana
Neumétéla Hromadky ehm Kupky, ministra dopravy.

Ano, proboha, modernizujme nakladni Zelezni¢ni dopravu, ale nejdfive si na nové masiny vydélejme.
Existuje jakysi princip fadného hospodare.

A za posledni: Ekologizace tézké nakladni dopravy. Pofad se mluvi, jak zla EU pfikazuje Gryndyl
a budeme muset snizit emise z dopravy. Manazefi silnicni dopravy vymysleji bateriova vozidla, hybridni
kamiony, greenwashing a dalsi vice ¢i méné funkéni systémy pro sniZzovani uhlikové stopy. Jenie ti
vsichni vymysleji vymyslené. Elektrické vlaky, bez emisi, bez otérd z pneumatik vymysleli predci jiz
v prvni poloviné 20. stoleti. Elektrifikovala se Zeleznice, stavély se tramvaje, nékteré firmy zavadély
elektrifikované vlecky. Jenze my na Gryndyl jdeme zase hezky po ¢esku. Vymyslime problém, kde neni,
zvelicime prikaz EU a mame se zase vecer po hospodach o ¢em bavit. Jak je svét tézky, vSichni nam
ubliZuji, gryndyl je nefesitelny a zelena ideologie ovlada masy. Takze predci byli ekofanatici, kdyz méli
elektrické drahy do uhelnych dolG? Kdyz vozili vétsinu nakladu elektrickymi viaky? KdyzZ v lesich jezdily
elektrické uzkokolejky? V cihelnach pracovaly elektrické koreckové bagry?

V souvislosti s absenci rozumu v nejvy3im fizeni dopravy v Ceské republice normélné myslicimu
Clovéku nedava smysl srotovat elektrické lokomotivy, konkrétné napf. rada 230 (Laminatka), kdyzZ tedy
ocekdavame omezovani silniéni kamionové dopravy a prevedeni ndkladu na Zeleznici pro splnéni
podminek ekologizace. Nebo elektrické vlaky nejsou ta spravna technologie a bateriové kamiony (které
se zatim ani sériové nevyrabi) jsou ta spravna technologie? Opravdu si nedovedu vysvétlit probihajici
likvidaci a rozprodej statniho dopravce. Za par let budou mit krizi, kvali nedostatku hnacich vozidel
a vagonu, nebo jak? A zase nebudou moci prosperovat.
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Zelezni¢ni dopravci se také vymlouvaji na drahou cenu elektfiny, pfitom mohou jezdit pod draty
s diesely. V souvislosti se zdraZujici naftou (kvali vypalenym rafinériim v Rusku) ¢i razantnim zlevnénim
elektfiny u némeckych kolegli od ptistiho roku Ize oéekavat, Ze elektricka trakce bude opét vyhodnéjsi.
Rikd se, 7e kdo je pfipraven, nebyva piekvapen. PFipravenost na budoucnost véak u manazert ¢eského
statniho Zelezni¢niho dopravce nevidim.

Takze uvidime. Ocekavejme (s ndstupem nového ministra, odbornika ze Zelezni¢niho prostredi) ze se
opét bude pracovat na Zeleznici proristové, progresivné a Zelezni¢ni defétismus a alibismus, uméle
vyvolany koncicim neschopnym vedenim ceské dopravy vezme jednou provzdy za své.



