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Uvod

Ministerstvo dopravy CR ve spolupraci se Spravou Zeleznic, statni organizaci predklada viadé CR
dokument ,MimoFadna informace pro vladu €R o stavu pripravy Rychlych spojeni
v Ceské republice k srpnu 2024" (déle jen ,Mimoradna informace"). Mimoradné informace
je zpracovana v souladu s bodem III. odst. 1 pism. b) usneseni vlddy CR ¢&. 389 o Programu
rozvoje Rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR ze dne 22. kvétna 2017.

Cilem predloZzeného dokumentu je predstavit aktudlni stav pripravy pfipravovanych smérd
Rychlych spojeni a identifikovat mozna rizika jejich pripravy.

Mimoradna informace obsahuje informace o stavbach na hlavnich ramenech Rychlych spojeni,
které jsou zafazeny do hlavni sité TEN-T dle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2024/1679 ze dne 13. Cervna 2024 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni
sité, ozméné nafizeni (EU) 2021/1153 a (EU) ¢. 913/2010 a o zruseni nafizeni (EU)
¢. 1315/2013! (dale jen ,NafFizeni™), které je ucinné od 18. 7. 2024.

! Regulation (EU) 2024/1679 of the European Parliament and of the Council of 13 June 2024 on Union guidelines for the
development of the trans-European transport network, amending Regulations (EU) 2021/1153 and (EU) No 913/2010
and repealing  Regulation (EU) No  1315/2013Text with EEA relevanc, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX:32024R1679



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:32024R1679
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:32024R1679
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1 Milniky pripravy Rychlych spojeni

Rychla spojeni je souhrnny nazev pro projekty samostatnych vysokorychlostnich trati
¢i modernizovanych konvencnich trati na zeleznici, které maji za cil znacné zkraceni cestovnich
dob a vyrazné zvySeni kapacity Zeleznice. VSechny projekty, a to jak na konvencni,
tak i vysokorychlostni siti, maji v principu shodné milniky, které lze rozdélit do tfi Urovni:
vrcholové milniky, milniky v procesu povolovani staveb a milniky v pfipravé a realizaci staveb.
Program rozvoje Rychlych spojeni byl schvalen usnesenim vlady ¢.389 ze dne 22. 5. 2017.

1.1 Vrcholové milniky

1.1.1 Casové horizonty rozvoje TEN-T

Ceské republika je jako ¢lenskd zemé Evropské unie vdzana milniky stanovenymi v Nafizeni,
které definuje, jaké Useky Zeleznicni sité maji byt pfipravovany a v jakém cCasovém horizontu
maji byt realizovany. VSechna hlavni ramena RS (RS 1, RS 2, RS 3, RS 4, RS 5) jsou zarazena
do hlavni, rozsitené hlavni nebo sité globalni sité TEN-T.

Hlavni sit zahrnuje nejdlleZit&jsi spojeni mezi velkymi mésty a uzly a ma byt dokon&ena do roku
2030. Rozsifend hlavni sit musi byt dokonéena o deset let pozdé&ji, v roce 2040. Globalni sit
propojuje vSechny regiony EU (Casti NUTS 2) s hlavni siti a musi byt dokoncena do roku 2050

1.1.2 Rozhodnuti o realizaci projektti Rychlych spojeni formou
PPP

Rozhodnuti o formé realizace je v kompetenci vlady CR. Jednd se o strategické rozhodnuti a je
nezbytnym krokem pro dalsi pfripravu RS.

Dne 16. srpna 2023 vlada CR schvalila strategicky dokument ,Vyhodnoceni vyuziti metody
spoluprace verejného a soukromého sektoru na projektech zelezni¢ni a dalni¢ni infrastruktury™
svym usnesenim €. 577. Na vymezené moravské Useky Rychlych spojeni RS 1 a RS 2 byla
nasledné zpracovana studie proveditelnosti. Tato Studie vyhodnotila vhodnost realizace téchto
Usekl formou PPP a doporucila 3 dil&i Useky (3 dil&i projekty) touto formou realizovat. Materil
byl projednén vlddou CR a schvélen usnesenim ¢&. 634 ze dne 18.9.2024. SZ nyni zahaji proces
vybéru transakcniho poradce a pripravu zadavaciho fizeni pro vybér koncesionare.

1.1.3 Schvaleni konkrétnich staveb ministerstvem dopravy

Jednotlivé akce jsou schvalovany Centralni komisi Ministerstva dopravy (dale jen ,,CK MD™),
kterd je organem Ministerstva dopravy, v jejiz pravomoci je technické a strategické posuzovani
jednotlivymi investory predlozenych akci investicni a neinvesti¢ni povahy, koncepcnich
materiall, metodik a cenikd. Do posuzovaciho procesu jsou zapojeny vdechny dotéené Utvary
Ministerstva dopravy. Diky zapojeni té&chto Gtvarl od pocatku procesu je vyhodnoceni a ndsledné
rozhodnuti o jednotlivych akcich komplexni. Centralni komise nicméné nerozhoduje o alokaci
finanénich prostredkd.

1.2 Milniky v procesu povolovani staveb
V této skupiné jsou milniky vyplyvajici z aktivit, které jsou nezbytné pro povoleni stavby.

1.2.1 Uzemni planovani

V rdmci procesu Gzemniho planovani dochazi nebo jiz doslo k vymezeni navrhovych koridord
pro ramena RS, které umozfiuji umistit stavbu v Gzemi a zarover k posouzeni vlivl na Zivotni
prostredi.

1.2.1.1 Zména izemné planovaci dokumentace

Samostatné vymezeni navrhového koridoru pro RS je predmétem zmény uUzemné planovaci
dokumentace dle zakona ¢&. 283/2021 Sb., stavebni zdkon, ve znéni pozd&jsich pFedpisd (dale
jen ,zakon ¢. 283/2021 Sb."), respektive aktualizace zédsad Uzemniho rozvoje dle pfechodnych
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ustanoveni zédkona ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon),
ve znéni pozdé&jsich predpist (dale jen ,,zakon &. 183/2006 Sb.™).

V rdmci porizeni Uzemné planovaci dokumentace dochazi k vymezeni koridoru zpravidla o Sifce
200 m, ktery vychazi ze studii proveditelnosti schvalenych CK MD.

Aktualné jsou poFizovany nize uvedené zmény, respektive AZUR:

a) ve fazi rozhodnuti o pofizeni se zpracovava navrh:

e AZUR ¢&. 14 hlavniho mésta Prahy - Gsek RS 1 VRT Praha,

e AZUR ¢&. 6a Olomouckého kraje - Gsek RS 1 VRT Prosenice - Brodek u Prerova,
b) ve fazi po verejném projednani:

e AZUR ¢&. 10 hlavniho mésta Prahy - Usek RS 1 VRT Polabi,

e AZUR ¢&. 13 hlavniho mésta Prahy - tsek RS 4 VRT Podfipsko,

e AZUR ¢&. 10 Kraje Vysocina - Usek RS 1 VRT Sttedni Cechy, RS 1 VRT Vysocdina

I a RS 1 Vysocina II,
e AZUR ¢&. 3b Jihomoravského kraje - RS 1 VRT Vysocina I.

Stavby RS jsou v zdsadach GUzemniho rozvoje uvedeny jako stavby verejné prospésné. Tento
zamér stavby je dale prebirdn a zpresnovan dle Uzemnich podminek v navazujici Uuzemné
planovaci dokumentaci, tj. v izemnim planu nebo regulacnim planu.

Od 1. Cervence 2024 lze vyuZit novy nastroj Uzemniho planovani, a to dil¢i Uzemni rozvojovy
plan (dale jen ,,DURP™), ktery je definovan zdkonem ¢&. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby
strategicky vyznamné infrastruktury, ve znéni pozdé&jsich predpisi (dale jen ,zakon
¢&. 416/2009 Sb."). O potizeni DURP rozhoduje v piipadé naléhavého verejného zajmu v oblasti
dopravni infrastruktury vlada na zakladé navrhu Ministerstva dopravy.

Kromé nového Uzemné plédnovaciho néstroje DURP je Ministerstvem pro mistni rozvoj CR
pfipraven a meziresortné v pribéhu ¢ervence 2024 projednavan Uzemni rozvojovy pléan (URP)
na celé Uzemi CR dle zakona ¢. 283/2021 Sb. Nasledné po vydani prvniho URP v pribé&hu mésice
zafi 2024 zapoénou prace na 1. zméné URP, kterd musi obsahovat i véechny projednavané
i v poslednim roce vydané AZUR, a to nejen pro VRT. Dlvodem tohoto postupu je nastaveni
stavebniho zakona tak, ze Gzemné pléanovaci dokumentace (UPD), kterd je hierarchicky nize nez
nadiazend UPD (ZUR je nize nez URP), musi obsahovat stejné koridory. Pokud nejsou koridory
stejné nebo zpiesnéné (zUzené), tak se k takto jinak vymezenym koridorlm nepfihlizi, tedy ve
stavebnim fizeni je nelze pouZit, jelikoZ plati koridor z nadifazené UPD.

DURP je nadfazen URP dle zédkona ¢&. 416/2009 Sb., a Ize jej pouzit pro dopravni infrastrukturu
statu pro urcité zaméry, tedy i pro VRT. DURP Ize vyuZit na celd ramena pfipravovanych RS.
Casovéa naro¢nost procesu pofizeni DURP ¢ini cca 2 roky, SZ a MD CR tedy nutné vyhodnocuje
moznosti zpracovani DURP na zakladé postupu procest u vy$e uvedenych pofizovanych AZUR.
V soucasné dobé jsou jiz zahajeny pfipravy pro pofizeni DURP na Usek RS 1 VRT Praha. Mezi SZ
a MD je pripravena smlouva o spole¢ném zadavani, tedy spojeni smluvnich stran jakozto
verejnych zadavatell. V pripravé je také naslednéd zadavaci dokumentace veiejné zakéazky pro
vysoutézeni zpracovatele dokumentace DURP VRT Praha. V souvislosti s tim je také na strané
MD, jakoZto pofizovatele, pfipravovdno znéni obsahu tohoto DURP. Schvéleni potizeni obsahl
DURP vladou je mozné vyuzit pouze do doby vydani 1. zmény URP. U schvalenych obsahti DURP
vladou neni limitovédna doba jejich pofizeni a nasledné schvaleni i vydani.

1.2.1.2 Posuzovani vlivii koncepci na Zivotni prostfedi (SEA)
Proces potizeni zmény (aktualizace) zasad Gzemniho rozvoje zahrnuje i vyhodnoceni vlivii zmény
(aktualizace) na udrzitelny rozvoj uzemi (dale jen ,VVURU™).

Soudasti VVURU je i posouzeni vlivdi zmény (aktualizace) na Zivotni prostiedi, tj. proces SEA,
ktery probihd dle zdkona ¢&. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivl na Zivotni prostfedi, ve znéni
pozdé&jéich predpist (dale jen ,zakon &. 100/2001 Sh.™) a zahrnuje zjist&ni, popis a zhodnoceni
pfedpokladanych pfimych a nepfimych vlivl provedeni i neprovedeni RS a jejich cild, a to pro celé
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obdobi jejiho predpoklddaného provadéni. Cilem procesu je zmirn&ni nepfiznivych vlivd RS
obsazenych v koncepcich na Zivotni prostredi.

1.2.2 Posuzovani vlivii zamérl na zivotni prostiredi (proces EIA)

v

Proces EIA je upraven dle zdkona ¢. 100/2001 Sb., a je zaloZzen na zkoumani a posuzovani
moZného plsobeni pfipravovanych staveb RS na Zivotni prostfedi. Rozsah posuzovani zahrnuje
vlivy na vefejné zdravi, Zivolichy a rostliny, ekosystémy, pldu, horninové prostiedi, vodu,
ovzdusi, klima a krajinu, pfirodni zdroje, hmotny majetek a kulturni pamatky.

Proces EIA probiha vzdy pred povolenim zdmérl a pred zapocetim jejich realizace. Proces EIA
v rdmci pripravy staveb RS provadi Ministerstvo zZivotniho prostredi.

Proces EIA zahrnuje faze oznameni, zjistovaci fizeni, dokumentace, vefejné projednani, posudek
a vysledkem je vydané zavazné stanovisko EIA.

V souladu s novelizovanym zakonem ¢. 416/2009 Sb., Ize po vydani zavazného stanoviska EIA
zahajit vykup pozemkd.

1.2.3 Povoleni zameéru

Dokumentace povoleni zaméru je nova pravni Uprava, zavedena zakonem €. 283/2021 Sb., ktera
nahrazuje plvodni dokumentace pro Uzemni rozhodnuti a stavebni povoleni dle zdkona
¢. 183/2006 Sb.

Dokumentace pro povoleni zdmé&ru je zpracovana dle Géinnych a platnych predpisi a zaroven
zahrnuje pozadavky a podminky, které jsou uvedeny ve stanovisku EIA.

Spravnim organem pro povoleni staveb RS je Dopravni a energeticky stavebni Ufad dle zakona
¢. 283/2021 Sb., ktery bude vydavat stanovisko povoleni zaméru.

1.3 Milniky v pripraveé a realizaci staveb

1.3.1 Vypracovani studii, projektd a dokumentaci

V ramci tohoto milniku jsou sledovany doprovodné dokumentace, které jsou nezbytné
pro pripravu a realizaci staveb Rychlych spojeni.

1.3.2 Majetkopravni vyporadani

Sprava zeleznic je opravnéna dle § 3e zakona €. 416/2009 Sb. zahajit majetkopravni vyporadani
stavby, tedy vykup pozemkl dotéenych stavbou nejdfive poté, co ziskd souhlasné zavazné
stanovisko EIA, kdy je mozné stanovit presny trvaly zabor, resp. presny rozsah vykupu
dotéenych pozemkd.

Podminky a proces majetkopravniho vyporadani je dale v podrobnostech stanoven zakonem
€. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby strategicky vyznamné infrastruktury, kdy cena bude
dle § 3b tohoto zdkona stanovena na zdkladé znaleckého posudku urceni ceny obvyklé
vynasobené koeficientem 8 u jinych, neZ stavebnich pozemkl a koeficientem 1,5 u stavebnich
pozemkdl a staveb.

Aktudlné probiha prvni faze majetkopravniho vypotadani, a to k informovani viastnikl pozemk,
ktefi budou pravdépodobné dotceny stavbou vysokorychlostni traté. Informovani probiha formou
dopisu, kde jsou uvedeny obecné informace tykajici se pfisluSného Useku vysokorychlostni traté
(nebo traté systému Rychlych spojeni) a odkaz na stranky, kde si vlastnici mohou pustit video,
které slouzi k vysvétleni majetkopravniho vyporadani. Souclasti dopisu je i dotaznik, ve kterém
se daji vybrat preference majetkopravniho vyporadani a ve kterém jsou hlavné uvedeny
kontaktni Gdaje na vlastniky pozemkd, které budou slouzit SZ pfi budoucim majetkopravnim
vyporadani.
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V dal3i fazi bude vypsan tender na zhotovitele geometrickych plant a jejich nasledné vyhotoveni.
Jako z&sadni milnik je vhnimano majetkopravni vyporadani a s nim souvisejici zpracovani odhadl
a vlastnich vykupl pozemkd & vyvlastnéni (véetné vyuziti mezitimniho rozhodnuti).

1.3.3 Archeologické vyzkumy

Trasy planovanych RS se nachazeji témér bez vyjimky v archeologicky bohatych oblastech.
Zachranné archeologické vyzkumy predstavuji potencialni riziko pfed realizaci stavebnich praci
z dlvodu &asovych a finanénich nérokd potfebnych pro provedeni vyzkumu. Aby bylo mozné
snizit riziko archeologické zatéze v planovanych Usecich RS, bylo pfistoupeno k realizaci tzv.
PFedb&Znych archeologickych vyzkum@ (dale jen ,,PAV™), jejich? hlavnim cilem je definovani
casové a finan¢ni naroc¢nosti budouciho zachranného archeologického vyzkumu (dale jen ,,ZAV"™)
prostiednictvim prediktivnich modell, které pomohou se na ZAV kvalitné pripravit. Prediktivni
modely budou na zakladé vysledk( z PAV vytvareny Archeologickymi Ustavy AV CR, se kterymi
mé& SZ uzavfenou Rdmcovou smlouvu. Naplni této smlouvy je mimo uvedené také konzultacni
¢innost ve vztahu k tvorbé jednotné metodiky PAV a ZAV, k PTK, k ZZVZ atp.

1.4 Komunikace

V ramci pfipravy novych staveb RS Probihd projekt Dialog, tj. oteviené a transparentni
predstaveni projektu predstavitelm samosprav a ob&andim.

Pravidelné informace o novinkdch a postupu pfipravy novych staveb RS jsou uvedeny
na webovych strankach?, kde se ob&ané dozvi, jaké akce se ptipravuji. Pro informovani ob&and
jsou vyuzivana infocentra na hlavnich nadrazich v Usti nad Labem a Praze nebo také platforma
VRTmobil.

Sprava Zeleznic také spustila mapové portaly zalozené na geografickém informacnim systému
(GIS)3 pro jednotlivé postupné pfipravované Useky RS, které kromé vedeni trati umoznuji pridani
dotazll a pfipominek ke konkrétnim mistim na mapé&. Zarovefi je v pFipravé sjednocujici GIS
portal, ktery bude tyto mapové portaly integrovat do jednoho systému.

Sprava zeleznic také informuje obyvatele v blizkosti pfipravovanych vysokorychlostnich trati také
o provadéni prizkumnych praci v regionu.

Spolecné milniky pfipravovanych staveb RS se mohou nepatrné lisit, jak bylo zminéno vyse,
avsak hlavni vyjmenované spolec¢né milniky Ize vnimat jako zasadni pro cely projekt RS. Jako
priklad Ize uvést harmonogram s vynesenymi milniky VRT Moravska brana I a II (Tabulka 1).

2 Kde se potkdme - www.vrtky.cz
3 Ovlivnéte VRT - www.vrtky.cz
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2 Rizika pripravy projektu Rychlych spojeni

Hlavni rizika pfipravy Rychlych spojeni jsou spojena s povolovacim procesem (povoleni zaméru),
procesem EIA (kladné stanovisko) a také s majetkopravnim vyporadanim (ziskanim vsech
nutnych prav k pozemkim pod vybranym Usekem RS dle stanoveného HMG).

Jako dalsi rizika Ize vnimat problematiku procesti smétujicich k zajisténi financovani, materialt
a lidskych zdrojQ, jednak na strané investora, tj. Spravy Zeleznic, ale také i na strané spravnich
organ(, dodavatel a zhotovitell.

Zvysend casova a finanéni naro¢nost hrozi v rdmci zachrannych archeologickych vyzkumd.
SZ budou, s ohledem na snizeni naro¢nosti Ukolu, provedeny piedbézné archeologické vyzkumy.
V rdmci prehledu rizikovych c¢asti procesu realizace projektu RS Ize opét uvést VRT Moravska
brana I a II (Tabulka 1) a na nize uvedenych prikladech:

Pfiklad 1 - Proces pofizeni AZUR:

c) Riziko: Nesouhlasna stanoviska DOSS,
d) Mira rizika: vysoké a velkym dopadem do harmonogramu
e) Mozné feseni: posileni koordinace na vrcholové Urovni

Priklad 2 - Stanovisko EIA:

f) Riziko: dlouhy proces s moznosti odvolani

g) Mira rizika: dopad do harmonogramu

h) Mozné Fedeni: posileni kapacit pracovist posuzujicich organt, nastaveni priority
projektu

Priklad 3 - Zadost o pripojeni k energetické siti:
i) Riziko: pozdni rozhodnuti o pfipojeni VRT k energetické siti
j) Mira rizika: vysoké a velkym dopadem do harmonogramu
k) Mozné reseni: vrcholové rozhodnuti o pfipojeni do 09/2024
Priklad 4 - Majetkopravni vypoiadani:
I) Riziko: velky polet dotéenych vlastnikd
m) Mira rizika: dopad do harmonogramu

n) Mozné fedeni: predbé&zné osloveni vlastnik( jiz ve fazi projektu, rozloZeni vyporadani
do prijatelnych celk( (zakazek), pruznost v moznostech vyporadani (smény pozemkd)
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Zjednoduseny harmonogram VRT Moravska brana I a II s uvedenim rizik

Podrobné IGP

Dopracovani dokumentace EIA

Stanovisko EIA

Stanoveni kompenzaci

Dopracovani dokumentace pro povoleni stavby

Zpracovani zdaméru projektu

Predb&zné osloveni vlastnik{

Tender na zhotovitele geometrickych plan{

Geometrické plany

Zpracovani odhad{ plo3né (dle katastr{)

Majetkopravni vyporadani

Aktualizace zaméru projektu

Vypracovani oponentniho posudku

Schvaleni zdméru projektu

Stanoviska DOSS v¢. JES ¢ast investora

Povoleni zdméru ¢ast DESU (pripadné fikce)

Archeologicky pfedbézny vyzkum (PAV)

Archeologicky zachranny vyzkum (ZAV)

Zadost o ptipojeni k distribuéni siti

Rozhodnuti o formé financovani

Tender na transakéniho poradce

PFiprava zadani tenderu na koncesionare

Uzavreni smluvniho vztahu s koncesionafem

Realizace prelozek siti cizimi investory

Realiza¢ni dokumentace po ¢astech stavby

Realizace stavby VRT

Realizace pFipojovacich bodd

Zprovoznovani VRT

Tabulka 1 Zjednoduseny harmonogram s vynesenim rizik (ervené) na pfikladu VRT Moravska brana I a II (Spréava Zeleznic, statni organizace; 2024)
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3 Projektové rizeni Rychlych spojeni

Aktualnost a hrozba rizik je kontinualné vyhodnocovana a jsou nastavovany procesy tak, aby byl
co moznad nejefektivnéji eliminovén jejich vliv na pribéh realizace projektu RS. Jednim
z takovych nastrojl, s ohledem na meziresortni presah projektu a rizik s nim souvisejicich,
je projektové Fizeni na nejvyssi vladni Urovni, jez probiha ve tfech rovinach.

3.1 Pracovni vybor

Pracovni vybor ma celkem 10 ¢lend a je slozen ze zastupcl Spravy Zeleznic, Ministerstva dopravy
a SFDI (Tabulka 2). Pracovni vybor se schazi jednou za dva mésice v rdmci kontrolnich dn
Stavebni spravy vysokorychlostnich trati.

Personalni slozeni Pracovniho vyboru

Naméstek GR pro modernizaci drahy (U NM SZ2) Ing. Mojmir Nejezchleb
Reditel SSVRT Ing. Jakub Bazgier
Nameéstek pro rozvoj (U NR SSVRT) Ing. Bc. Martin Svehlik, MBA
Néameéstek pro pripravu oblasti sever (U NP-S SSVRT) Ing. Pavel Hruska
Nameéstek pro pripravu oblasti jih (U NP-J SSVRT) Ing. Marek Pinkava
Nameéstek pro techniku (4 NT SSVRT) Ing. Jifi Merta

Reditel Odboru pfipravy staveb (06 SZ) Ing. Pavel Paidar
Reditel Odboru strategie (520 MD CR) Ing. Ludék Sosna, Ph.D.
Reditel Odboru drézni dopravy (130 MD CR) Ing. Jindfich Ku$nir
Reditel SFDI Ing. Zbynék Horelica

Tabulka 1 Persondlini sloZeni Pracovniho vyboru (Spréava Zeleznic, statni organizace; 2024)

3.2 Ridici vybor

Ridici vybor je slozen ze zastupcl Spravy zeleznic, Ministerstva dopravy, SFDI, Ministerstva
financi, Ministerstva pro mistni rozvoj, Ministerstva Zivotniho prostfedi, Ministerstva primysiu
a obchodu a Ministerstva zemédélstvi (Tabulka 3). Ridici vybor se schazi jednou za Ctyfi mésice.

Personalni sloZeni Ridiciho vyboru

Ministr dopravy Mgr. Martin Kupka
Nameéstek clena vlady Tomas Vrbik

Zastupce poradcl ministra dopravy David Cermak

Vrchni feditelka sekce ekonomické a infrastrukturni MD CR Ing. Lenka Hamplova
Generalni feditel SZ Bc. Jifi Svoboda, MBA
Naméstek GR SZ Ing. Mojmir Nejezchleb
Reditel SSVRT Ing. Jakub Bazgier
Reditel SFDI Ing. Zbynék Horelica
Vrchni feditel MF Ing. Karel Tyll

Vrchni feditel MMR Mgr. Leona Gergelova Steigrova, Ph.D.
Vrchni Feditel MZP Mgr. David Sury

Vrchni feditel MPO Ing. et Ing. René Nedéla
Vrchni feditel MZe Ing. Ales Kendik

Tabulka 2 Persondini sloZeni Ridiciho vyboru (Sprva Zeleznic, statni organizace; 2024)



3.3 Vrcholovy vybor

Vrcholovy vybor je tvoren cleny Vladniho vyboru pro strategické investice®.

4 Prehled ukoll pripravy Rychlych spojeni pro dotcené

resorty/subjekty

Ukoly pro dotéené resorty a subjekty vyplyvaji z legislativnich a projekéné-procesnich

pozadavka.

Prehled Ukoll pro dotéené resorty a/nebo subjekty je uveden v Tabulce 4.

Piehled Ukold pro dotcené resorty/subjekty

Nositel akolu

Pofizeni aktualizace zasad Uzemniho rozvoje

Krajsky urad

Potizeni Uzemniho rozvojového planu MMR
Podrobné IGP sz
Dokumentace oznameni EIA SZ/zpracovatel
Zjistovaci fizeni v rdmci procesu EIA MZP
Zpracovani dokumentace EIA SZ/zpracovatel
Stanovisko EIA MZp
Stanoveni kompenzacnich opatreni DESU/organ ochrany p¥irody
Zpracovani dokumentace povoleni zaméru Sz/dodavatel
Zpracovani zdméru projektu sz
Predbé&Zné osloveni vlastnikd sz
Tender na zhotovitele geometrickych pland sz
Geometrické plany sz
Zpracovani odhad@ plosné (dle katastrd) sz
Majetkopravni vyporadani - vykupy, vyvlastnéni, >
mezitimniho rozhodnuti Sz
DokumenFac,:e pro povc_;lenl' stavby DPS - sz
dopracovani po stanovisku EIA

Aktualizace z&méru projektu sz
Vypracovani oponentniho posudku MD CR
Schvaleni zdméru projektu MD CR
Stanoviska DOSS v¢. JES cast investora DESU
Povoleni zdméru ¢ast DESU (ptipadné fikce) DESU
Archeologicky predb&zny vyzkum (PAV) Sz
Archeologicky zachranny vyzkum (ZAV) Sz
Zadost o pripojeni k energetické siti CEPS/CEZd/EG.D/PRE (MPO)
Rozhodnuti o formé financovani staveb RS MF/vlada CR
Tender na transakéniho poradce v ramci PPP sz
PFiprava zva(?énl' tenderu na koncesionare s3

s transakcnim poradcem

Uzavieni smluvniho vztahu s koncesionafem Sz
Realizace prelozek siti cizimi investory zhotovitel
Realiza¢ni dokumentace po Castech stavby zhotovitel
Realizace stavby VRT zhotovitel

Realizace pfipojovacich bod{

CEPS/CEZd/EG.D/PRE (MPO)

Zprovoziovani VRT

DU/provozovatel drahy

Tabulka 3 Prehled Gkold pro dotéené resorty/subjekty na pfikladu tseku VRT Moravskd bréna (Spréva

Zeleznic, statni organizace; 2024)

Z vyse uvedené tabulky vyplyva, ze v gesci MD CR je predlozit vIadé k rozhodnuti ndvrh na
financovani, vypracovani oponentniho posudku a schvaleni zaméru projektu, zaroven je

4 https://vlada.gov.cz/cz/ppov/strategicke-investice/clenove/#



https://vlada.gov.cz/cz/ppov/strategicke-investice/clenove/
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odvolacim organem ve stavebnim Fizeni. Proces EIA je veden Ministerstvem Zzivotniho
prostredi.

Ukolem DESU je vydani povoleni zdméru, ptipadné stanoveni kompenzaci, stanovisko DOSS
vcetné JES a povoleni zaméru ¢asti DESU.

Na krajské urovni probiha proces aktualizace zasad Uuzemniho rozvoje.

SZ zajistuje kroky vedouci ke zpracovéni dokumentace povoleni zdméru dle § 157 zékona
¢. 283/2021 Sb. a dokumentaci EIA ve vsech Urovnich. SZ dale zajistuje kroky, vedouci
k zahajeni vyporadani majetkopravnich vztah{, archeologickych a jinych odbornych prizkum.
SZ rovnéz bude zajistovat tender na transformaéniho poradce, pripravi tender na koncesionare
s transakénim poradcem a bude procesovat uzavieni smluvniho vztahu s koncesionarem.

CEPS/CEZd/EG.D/PRE budou mit za Ukol povoleni o pfipojeni k distribu¢ni soustavé z napétové
hladiny a realizaci pfipojovacich bodd.

Zhotovitel bude realizovat prelozky siti cizimi investory, dokumentaci po Castech stavby
a samotnou realizaci stavby VRT. Provozovatel drahy zajisti zprovoznéni VRT.

5 Harmonogram pripravovanych staveb v systému
Rychlych spojeni

PFipravované stavby v systému Rychlych spojeni jsou zobrazeny na Obrazku 1.
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5.1 RS 1 Praha - Brno - Ostrava - Katowice

Soucasti RS 1 jsou novostavby Usekl VRT Praha jizni a severni vétev, VRT Polabi, VRT
Stiedni Cechy, VRT Vysocina II, VRT Vysocina I, VRT Moravska Brana I, II a VRT
Slezsko a RS Modernizace trati Brno - Prerov.

V ramci pfipravy Useku VRT Praha jizni veétev (vC€. Jahodnické spojky) se prace soustfeduji
na zpracovani projektové dokumentace a vyhledani technického feseni. Z procesniho pohledu
bylo rozhodnuto o AZUR a jako podklad pro dal$i pfipravu bude zaddn podrobny IGP. Probiha
intenzivni projednani zaméru s dotéenymi samospravami. PocCatek realizace VRT Praha jizni
vétev se odhaduje v roce 2031/2032, jeji zprovoznéni pak v roce 2035/2036.

V rémci pfipravy Useku VRT Praha severni vétev (4. kolej Praha - Liben) se prace soustfeduji
na zpracovani projektové dokumentace. Vystupem bude mj. oznameni EIA a dokumentace EIA.
Jako podklad pro dalsi pfipravu bude zadan podrobny IGP. Probiha intenzivni projednani zdméru
s dot¢enymi samospravami. Pocatek realizace stavby VRT Praha severni vétev se odhaduje
v roce 2028/2029 a zprovoznéni po roce 2032.

V ramci pfipravy Useku VRT Polabi a VRT Stfedni Cechy se prace soustfeduiji na zpracovani
projektové dokumentace. Z procesniho pohledu probihd AZUR dvou dotéenych krajd (AZUR ¢&.9
STC byla schvélena dne 9.9.2024) s predpokladem dokonceni do konce roku 2024. Jako podklad
pro dalsi pfipravu bude zadan podrobny IGP. Probiha intenzivni projednani zdméru s dotéenymi
samospravami. Realizace stavby VRT Polabi a stfedni Cechy se odhaduje v roce 2030, jeji
zprovoznéni pak v roce 2035.

V ramci pripravy Useku VRT Vysocina II probihd vybérové fizeni na dodavatele projektové
dokumentace. Z procesniho pohledu probihd AZUR. Pocatek realizace stavby VRT Vysocina II
se odhaduje v roce 2031, jeji zprovoznéni pak v roce 2035/2036.

V ramci pfipravy Useku VRT Vysocina 1 se prace soustreduji na zpracovani projektové
dokumentace. Z procesniho pohledu probihd AZUR. Probihd intenzivni projedndni zaméru
s dotéenymi samospravami a prezentace zdméru verejnosti. Usek je posuzovan v rdmci studie
financovani PPP. Poclatek realizace stavby VRT Vysocina I se odhaduje v roce 2031, jeji
zprovoznéni pak v roce 2035/2036.

V ramci pripravy Useku VRT Moravska brana I a II je témér dokoncena projektova dokumentace.
Z procesniho pohledu jsou dokon¢ené AZUR dotéenych krajl, bylo poddno Oznédmeni EIA a byl
zahajen proces EIA (probéhlo verejné projednani). Jako podklad pro dalsi pfipravu bude zadan
podrobny IGP. Probéhlo intenzivni projednani zaméru s dotCenymi samospravami a fada
prezentaci vefejnosti. Bylo zahdjeno osloveni vlastnikd dotéenych nemovitosti, pozemkd
a pripravuje se zadani PAV. Usek je posuzovan v ramci studie financovani PPP. Pocatek realizace
stavby VRT Moravska brana I a II se odhaduje v roce 2028, jeji zprovoznéni pak v roce 2033.

RS Modernizace Brno — PFerov tvofi 5 staveb, a to Brno - Blazovice, Blazovice — Vyskov,
Vyskov - Nezamyslice, Nezamyslice - Kojetin a Kojetin - Pferov.

V ramci pfipravy Useku Brno - BlaZovice aktudlné probihd AZUR Jihomoravského kraje,
zpracovani zdméru projektu, a déle se rozhoduje o formé financovani. S nejvétSim objemem
praci se pocita v letech 2025-2027. Pocatek realizace stavby Brno - Blazovice se odhaduje v roce
2028, jeji zprovoznéni pak v roce 2031.

V rémci pripravy Useku Blazovice — Vyskov je dokonéend AZUR, podrobné IGP, oznémeni EIA,
jeji dopracovani i stanovisko EIA. Aktudlné probiha zpracovani DSP a PDPS. Zaroven probiha
rozhodovani o formé financovani. Nejvétsi objem praci by mél probéhnout v druhé poloviné roku
2024 a v roce 2025. Pocatek realizace stavby Blazovice - VySkov se odhaduje v roce 2027.

V rédmci pripravy Useku Vyskov - Nezamyslice je dokoncend AZUR, ozndmeni EIA a jeji
dopracovani. Aktualné probihd se ceka na stanovisko EIA, a také se rozhoduje o formeé



15/24

financovani. S nejvétsim objemem projekcnich praci se pocita v letech 2025 a 2026. Pocatek
realizace stavby Vyskov - Nezamyslice se odhaduje v roce 2027.

V rémci piipravy Useku Nezamyslice — Kojetin je dokonéend AZUR, podrobné IGP, ozndmeni EIA,
jeji dopracovani, a také stanovisko EIA. Dale je dokonceno zpracovani PDPS a byli osloveni
vlastnici pozemk(. S tim souvisi také dokonceni tendru na zhotovitele majetkopravniho
vyporadani. Soucasné byly dokon&eny geometrické plany a zpracovani plodnych odhadd. Déle je
finalizovano stanovisko DOSS vcetné JES. Realizovan byl taktéZz PAV a bylo poZadano o pfipojeni
k distribu¢ni siti. Aktudln& probihd majetkopravni vyrovnani, povoleni zdméru DESU a jsou
realizovany prelozky siti cizimi investory. Pocatek realizace stavby Nezamyslice - Kojetin
se odhaduje v roce 2025.

V rdmci pFipravy Useku Kojetin — Prerov je dokonéend AZUR, podrobné IGP, ozndmeni EIA, jeji
dopracovani, a také stanovisko EIA. Dale byly zhotoveny geometrické plany a zpracovany plosné
odhady. Také bylo zazadano o pripojeni k distribucni soustavé. Aktualné probiha osloveni
vlastnikd pozemk{ a majetkopravni vyporadani. Dale jsou realizovany prelozky siti cizimi
investory. PoCatek realizace stavby Kojetin — Pferov se odhaduje v roce 2025.

5.2 RS 2 Brno - Breclav - Viden/Bratislava

Smér RS 2 je tvoren Usekem VRT JiZzni Morava.

V ramci pfipravy Useku VRT Jizni Morava je témér dokoncend projektova dokumentace.
Z procesniho pohledu je dokonéend AZUR, bylo poddno Ozndmeni EIA a v brzké dobé bude
zahajen proces EIA. Byli osloveni vlastnici dotéenych nemovitosti. Jako podklad pro dalsi pfipravu
bude zadan podrobny IGP. Probéhlo intenzivni projednani zameéru s dotenymi samospravami a
fada prezentaci vefejnosti. Pripravuje se zadani PAV. Usek je posuzovdn v rdmci studie
financovani PPP. Pocatek realizace stavby VRT Jizni Morava se odhaduje v roce 2028, jeji
zprovoznéni pak v roce 2033.

5.3 RS 3 Praha - Beroun - Domazlice - statni hranice

Soucasti RS 3 je Novostavba trati Praha-Smichov - Beroun, a také Modernizace traté
Plzen — Domazlice, ktera se déli na Uzemi CR do 4. staveb.

V ramci pripravy Useku Novostavba trati Praha-Smichov - Beroun aktualné probiha snaha
o ziskani stanoviska EIA, a dale geotechnicky prizkum. S nejvét$im objemem praci se pocitd
v letech 2026-2028. Realizace zakdazek stavby by méla byt ukoncéena v roce 2035.

V rémci pripravy Useku Modernizace trati Plzenn — Domazlice, 1. stavba aktudlné probiha proces
ziskani uzemniho rozhodnuti a DSP. DalSi prace se soustreduji na proces PDSP a majetkopravni
vyrovnani. S nejvétsim objemem praci se pocita v letech 2025 a 2026. Realizace stavby by méla
byt ukoncena v roce 2028.

V ramci pfipravy Useku Modernizace trati Plzen — Domazlice, 2. stavba aktualné probiha proces
ziskani Uzemniho rozhodnuti a PDPS. Dale aktudlné probiha aktualizace zaméru projektu,
majetkopravni vyrovnani, a také zpracovani dokumentace TNS Skvriiany. S nejvétSim objemem
praci se pocita v roce 2025. Realizace stavby by méla byt ukoncena v roce 2027.

V rémci pripravy Useku Modernizace trati Plzen — Domazlice, 3. stavba aktudlné probiha proces
ziskani Uzemniho rozhodnuti a soutéze na DUSL. DalSi prace se budou vyhledové soustiedovat
na geotechnicky priizkum a zpracovani dokumentace DUSL. S nejvétsim objemem praci se pocita
v letech 2026 a 2027. Realizace stavby by méla byt ukonc¢ena v roce 2030.

V ramci pfipravy Useku Modernizace trati Plzen - DomaZzlice, 4.stavba byla vypsana verejna
zakazka na zpracovani projektové dokumentace, 30.5.2024 bylo ukonceno hodnoceni. Probéhla
jednani se starosty Babylonu a Ceské Kubice.
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5.4 RS 4 Praha - Usti nad Labem - Drazd’any

Soudasti RS 4 jsou Useky VRT PodFipsko, NZS PA 2 Krusnohorsky tunel a NZS PA 3 Usti
nad Labem - Chabarovice.

V rdmci pfipravy Useku VRT Podfipsko je dokondend AZUR Stfedoceského kraje. Aktuainé byla
schvélena AZUR Usteckého kraje, probihd AZUR Prahy a SEA AZUR. Dal$i prace se soustieduji
na IGP. S nejvétsim objemem projekcnich praci se pocita v letech 2027-2029. Podatek realizace
stavby VRT Podripsko se predpoklada v roce 2030, jeji zprovoznéni pak v roce 2035.

V rdmci pripravy Useku NZS PA 2 Krusnohorsky tunel byla schvélena AZUR Usteckého kraje,
zpracovava se Oznameni EIA, nasledné dokumentace EIA, schvalovani projektu v BRD
a pripravuje se mezistatni smlouva. Dalsi prace se soustieduji IGP a dalsi prizkumy. S nejvétsim
objemem praci se pocitd v letech 2025-2027. Pocatek realizace stavby NZS PA 2 Kru$nohorsky
tunel se predpoklada na konci roku 2029, zacatkem roku 2030, jeji zprovoznéni pak v roce 2040.

V rémci ptipravy Gseku NZS PA 3 Usti nad Labem - Chabarovice byla schvalena AZUR Usteckého
kraje, pfipravuje se mezistadtni smlouva, a dale probihaji IGP. S nejvétSim objemem praci
se poditd v letech 2025-2027. Pocatek realizace stavby NZS PA 3 Usti nad Labem - Chabarovice
se odhaduje v roce 2030, jeji zprovoznéni pak v roce 2040.

S ohledem na kladné dokonéeni procesu aktualizace ZUR v Usteckém kraji, SZ zahéjila prace na
zadavaci dokumentaci pro ziskani projektanta na zpracovani ZP, DD a dokumentace EIA
Stfedohorského tunelu a pfilehlého tratového Useku.

5.5 RS 5 Praha - Hradec Kralové / Pardubice — Wroctaw

SZ zpracovala vlastnimi silami dopInéni Studie proveditelnosti RS 5 VRT Praha - Hradec Kralové
- Wroctaw. Dlvodem byla malad ekonomickd efektivita projektu (plvodni SP +1,76 %; podle
narodni metodiky poZadovano min. 5 %, podle evropské metodiky pozadovano min. 3 %). Studie
proveditelnosti byla dopracovana na nové technické feseni, které vyslo ekonomicky efektivné
(EIRR 6,8 %).

Byla dopracovana aktualizace Studie proveditelnosti, do niz byly aplikovany pfripominky SFDI
a oponentniho posudku, ale také poznatky ziskané na pribéznych jednanich s obcemi ¢&i interné
v rdmci SZ. Byla upravena trasa dle pozadavki obci zejm. v Useku Pofi¢any - Hradec Kralové
a provéreno nékolik variant pripojeni Pardubic. Byl upraven provozni koncept s cilem zvySeni
efektivity a kladné projednan zejm. s regionalnim objednatelem dopravy.

V soucasné dobé probiha dokoncéeni ekonomického hodnoceni aktualizované verze studie, jehoz
konec¢ny vysledek bude zndm v nejblizSich dnech. Poté bude studie formalné dokoncena
a predlozena k aktualizaci oponentnich posudkd.

Vystupem studie jsou pak tyto potencialni stavby:

0) VRT Pori¢any - Hradec Kralové/Pardubice (Vmax = 300-320 km/h),

p) Zdvoukolejnéni traté Hradec Kralové - Jaromér,

q) Nova trat pro osobni dopravu Jaromér — Trutnov (Vmax = 200 km/h),

r) Nova trat Trutnov - statni hranice CZ/PL (Vmax = 160-200 km/h),

s) Zdvoukolejnéni trati Jaroméi - Ceska Skalice a nova trat Ceska Skalice - Nachod
(Vysokovska spojka) vC. elektrizace,

t) Elektrizace trati Ceské Skalice — Cerveny Kostelec - Trutnov - Svoboda nad Upou a
Nachod - Hronov - Teplice nad Metuji - Mezimésti - statni hranice CZ/PL, v¢etné Uprav
vybranych zelezni¢nich stanic.

Usek RS 5 navazuje na VRT Polabi a zac¢ind v Pofi¢anech. Prvni ¢ast VRT bude pFipravovéna
k realizaci soucasné s RS 1 VRT Praha - Brno, protoze Usek Praha-Béchovice - Pofi¢any (VRT
Polabi) je pro RS 1 i RS 5 spolec¢ny (Ctyrkolejny).



17/24

6 Informace o pripravé Public-Private Partnership
projektu RS Morava

Vidda CR dne 16. srpna 2023 svym usnesenim ¢&. 577 schvdlila strategicky dokument
~Vyhodnoceni vyuziti metody spoluprace verejného a soukromého sektoru na projektech
7elezni¢ni a dalniéni infrastruktury®, ktery definuje dal&i procesni kroky k realizaci téchto projektd
a uloZila ministru dopravy ve spolupraci se SFDI a SZ mj. zajistit zpracovani studie
proveditelnosti zamérené na vyuziti formy PPP pro Rychla spojeni RS 1 a RS 2 na vymezenych
Usecich (dale téz ,Rychla spojeni Morava").

Studie proveditelnosti PPP - Projekt Rychla spojeni Morava byla zpracovana dle Metodiky
vypracovani studie proveditelnosti Ministerstva financi CRS, ktera upravuje postup pfi zpracovani
studii proveditelnosti pro PPP projekty v Ceské republice. Pfi pfipravé byly zohlednény i analyzy,
které SZ a dal$i prisluéné verejné subjekty (zejména MD CR) v minulosti realizovaly pro jiné
dopravni PPP projekty v Ceské republice, zejména s ohledem na srovnatelnost a konzistentnost
metodického pfistupu s pfihlédnutim ke specifikim projektd a aktudlnimu legislativnimu
a trznimu vyvoji. Jedna se zejména o studie proveditelnosti PPP pro projekty D4, D35 a PRAK
a realné zkuSenosti z pfipravy a realizace projektu D4 zpracované formou dil¢ich pracovnich
materiald ke konkrétnim vybranym tématdm.

Studii proveditelnosti PPP - Projekt Rychld spojeni Morava zpracovala spolecnost
PricewaterhouseCoopers Ceska republika, s.r.0. na zadkladé smlouvy o dilo uzaviené dne 9. ledna
2024. Pri plnéni tohoto zadani spolupracovala se subdodavateli - spole¢nostmi Mott MacDonald
CZ, spol. s r.0., White & Case, s.r.o., advokatni kancelar, Hillbridges, s. r. o., Integra Consulting
s.r.o. a EGU Brno, a. s. Cilem studie proveditelnosti PPP bylo zejména provéreni realizovatelnosti
PPP u danych Usek( RS Morava v legislativnich a v&cnych podminkach vystavby a provozu
Yelezni¢ni infrastruktury a posoudit, zda realizace vybranych Gsekl formou PPP je ekonomicky
vyhodnéjsi nez realizace klasickou formou oddélenych verejnych zakazek a zda a jak vysokou
hodnotu za penize by realizace formou PPP mohla pfinést.

Z vysledkl kvantitativnich a kvalitativnich analyz provedenych ve Studii proveditelnosti PPP -
Projekt Rychld spojeni Morava Ize konstatovat, e na zakladé popsanych predpokladl splfiuje
forma PPP cile projektu a poZadavky zadavatele na zajisténi pfedmétu projektu vhodnéji nez
forma realizace standardnim modelem (D&B). V navaznosti na stav technické pripravenosti byly
identifikovany 3 vhodné dilci Useky (projekty) a pfi aktudlni situaci na financnich trzich a aktudlni
znalosti parametr{ projektu bylo kvantifikovano, Ze realizace formou PPP pFinese u viech t&chto
dil¢ich projektl ,hodnotu za penize®.

Na zdkladé predlozeného vyhodnoceni SP PPP RS Morava vlidda CR projednd mozné zahdjeni
realizace predmétnych Usekd Rychlych spojeni Morava formou PPP projektl. SZ nasledné zahaji
proces vybéru transakéniho poradce, jehoz Ukolem bude pfipravit zadavaci fizeni pro vybér
soukromého partnera (koncesionare). Vybrani koncesionafi nasledné pristoupi k samotné
realizaci navrhovanych projektd.

Naklady na pokracovani pripravy projektu Rychld spojeni Morava formou PPP jsou soucasti
rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury (viz stfednédoby vyhled v kapitole 7 nize). Na
zékladé predchozich rozhodnuti vliddy CR bude model PPP strukturovan s cilem dosdhnout
klasifikaci mimo bilanci sektoru vladnich instituci dle pravidel Eurostatu ESA 2010. Pokud jsou
splnény podminky ESA 2010, tak je z pohledu Eurostatu projekt vniman jako poskytovani sluzeb
(dostupnost infrastruktury) a umoznuje pro Ucely vykaznictvi nezahrnout financni zavazky
zadavatele vyplyvajici z koncesionarské smlouvy do deficitu a dluhu sektoru vladnich instituci.

V pripadé PPP projektl, jejichz sou&asti je vystavba a modernizace Zelezniéni dopravni cesty, by
mél za zavazky SZ dle § 19 odst. 2 zékona & 77/2002 Sb., zakon o akciové spole¢nosti Ceské
dréhy, ve znéni pozdéjsich predpisl rucit stat. Zakonné ruceni statu je silnd forma zajisténi,
avdak z prlzkumu trhu vyplynulo, Ze pro financujici instituce by nemusela byt dostate¢nd mj.

5 Metodika 2011-05 Metodika-vypracovani-studie-proveditelnosti.pdf (mfcr.cz)
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s ohledem na vykladovou nejistotu predmétného ustanoveni, prvni aplikaci na pfipad PPP
a moznosti nasledné legislativni zmény. Aby byla posilena kredibilita zadavatele vi¢& bankam
i koncesionafi, je nanejvy$e vhodné, aby se stat, jednajici prostfednictvim MD CR, stal
zadavatelem spole¢né se SZ, tzn., ze obé organizace se stanou smluvni stranou koncesionai'ské
smlouvy.

Na zékladé dosavadnich mezinarodnich zkusenosti, vystupl z konzultaci s externimi experty SZ
(zejména SNCF Réseau) a zejména na zakladé predbézného testovani trhu se pro zvazovany
model PPP na Zelezni¢ni infrastruktuie v CR nepracuje s ptijmy od uZzivateld. Uvahy nad projekty
PPP se tak omezuji pfevazné na model, kde provozovani Zeleznice a ptijmy z poplatkd zlstavaji
v gesci statu (SZ). DGvodem je skutecnost, Ze liniové fizeni trati a poplatkovou politiku vGci
dopravcdm neni vhodné pirenést na soukromy subjekt, a to jak ze strategickych, tak i technickych
a komeréné ekonomickych ddvodd. Vyse vynosu z poplatk na Zelezni¢ni siti neumoziiuje piné
financovat samotnou vystavbu dopravni infrastruktury. Obecné plati, e z vynos( je mozné
financovat ¢ast nakladd na provoz pFislu$né infrastruktury a vyjimeéné nad rdmec nakladd
na provoz jesté i nevyznamné procento pdvodni investice.

Ve zvoleném modelu PPP zaloZzeném na platbach za dostupnost bude soukromy partner
odpovédny za zajisténi provozuschopnosti (stavebni Udrzby) vybudované zeleznicni traté a bude
financné ohodnocen (i sankcionovan) za kvalitu dostupnosti traté po celou dobu provozu
projektu, tj. cca 20-30 let. Tento model je zaroven aplikovan na vétsiné novych PPP projektech
v Evropé.

V ramci vypracovani Studie proveditelnosti PPP - Projekt Rychla spojeni Morava probihaly také
konzultace s francouzskym spravcem Zeleznicni infrastruktury SNCF Réseau za Ucelem prenosu
zku$enosti a mezindrodni dobré praxe. Priib&h a realizace pfipravy projektu byly dale vysoce
pozitivné hodnoceny ze strany Spolecenstvi evropskych Zeleznic a infrastrukturnich spolecnosti
CER (Community of European Railways and Infrastructure Companies) i mezinarodnich
financnich instituci (EIB a EBRD).

Rizeni projektu v pribé&hu jeho pFipravy je zndzornéno na nasledujicim schématu:

Ministerstvo financi (jako

Ministerstvo dopravy jako zadavatel (a spole¢né s dal$imi prislusnymiorgany) requiator PPP)

P
Ridici vybor ] [ SFDI @ }
L

-
Projektovy manazer }

7
[ Poradensky tym ]

Projektovy tym ! Pravni podpora/ podpora pfi zadavani
zadavatele | vetejnych zakazek

Ostatni
poradneské
sluzby

Finangni Pravni Technicke
poradnestvi poradenstvi poradenstvi

1
e e i

Schéma 1 - Standardni struktura Fizeni PPP projekt( z hlediska jejich pfipravy a realizace zadévaciho
fizeni (Spréava Zeleznic, statni organizace, SP PPP RS Morava,; ¢erven 2024)

Zpracovana Studie uvadi néasledujici pozadavek na minimalni personalni obsazeni na strané
Zadavatele, které je nezbytné k zajisténi dal$i realizace uvedenych PPP projektd.
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Agenda PPP Projektu

!

Finan&nif o Technicti Odbornik na Priprava Fhrar D ey
ekonomicky P'a“"‘f;“" experti/BIM ESGlagendu projekti Rizeni projektd fizeni rizik
expert - 1 T _23 povolovani- 1 -23 =il
- - Prani aspekty - Technické - Koordnace - Identifikace novjich - Management « Tvoiba a Tizeni
obdrzenych faktur spori Specifkace vystupil i1 PPP projekii i )
- Koordinace se « Prawnl aspekty - Konirola awkupil pozemkil v « Koordinace pripravy Iberatnich udalosti rizk,
SFDI noviich fakturovanych Gdajfi sowvislosti s projekty studif « Vedenl sporil = Analyzy mommosti
- Finantni aspekly zadavacich Tizenl = Technické aspekty PPP proveditelnosti = Vdahy s venku nizk v Case,
sponi na projekly spori - Koordmace aspekii = Vstupy pro vibér a koncesion4fem - Analjzy rozsahu
+ Technicka - Vahy s UOHS - Vstupy ESG {projekly / koordmaciporadell - Dohled a dopadu jednotivgch
asistence {EBRD, = Monitorovani profesf pri pripravé pozadavky waTitek], = Sbeér dat a sprava moniorovani
EIB) piipravy a revize projektis zeynéna EBRD, EIB, dataroomu - ald. = Prioritizace fizeni nizk
= Monitorovani koncesionarskych = Monitorovani InvestEll = PR, spriva v Zévislosti na
pripravy a revize Sy pripravy a revize = Monitorovéni pripravy webovych stranek vwmamu, dopadu z
koncesiondrskych = Prami aspekty koncesionarskych a revize PPP hlediska Casu,
sV zaddvacich Tizenl smiuv koncesiondrskych - ald. nékiadi, ohroZenfl
= Fnancni/danove « atd. + Technické aspekly Smhy realizovateinosti
aspekly béhem zadévacich fizenf - Oblast povoleni/ESG projektu,
zadavacich Tizenf = atd v pribéhu zadavacich - Rizenf odpovédnost,
- atd. Fizenl + Strategie Tizeni
- atd. mitiga&nich faktonl a
opatienf
- atd.

Schéma 2 - Doporucené minimalini personalni obsazeni na pripravu PPP na strané zadavatele (Sprava
Zeleznic, statni organizace, SP PPP RS Morava; cerven 2024)




7 Predpokladané investicni naklady financni potreby ve strednédobém vyhledu

Odhad financnich potfeb pro stfednédoby vyhled (SDV), tj. do roku 2026 Cini 23,229 mld. Kc.

Pfedpokladané investic¢ni naklady finan¢ni potfeby (v mil. K&) dle jednotlivych staveb RS pro roky 2024-2034 jsou uvedeny v Tabulce 5. Hodnoty za roky

2024-2028 jsou prevzaty ze stiednédobého vyhledu SFDI. Udaje pro del$i ¢asovy horizont (po roce 2028) jsou odhadem na zakladé harmonogramdi
uvedenych v tomto dokumentu a budou zavislé na stavu dalsi pfipravy jednotlivych Usekd RS a rozhodnutich MD CR o jejich realizaci.

Financni
. 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
kapitola
Podpora pripravy 57,7 55,0 51,6 50,0 50,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
RS 1, RS 2 585,8| 1246,4| 41453| 58926 52663| 28010,1| 28010,1| 60316,5 60316,5| 60316,5| 399759
RS 3 300,0| 1540,0| 6640,0] 10290,0| 13500,0| 12500,0| 12500,0 9000,0/ 9000,0] 9000,0] 8000,0
RS 4
VE RS o CEF2 235,4 365,4 324,6| 1048,0| 1724,0| 10249,7| 12400,0/ 12400,0| 12400,0| 12400,0| 12 400,0
RS 5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 822,3| 57314 5731,4| 5731,4| 64812 64812
Modernizace trati
Odernizace tra 119,8| 3224,5| 4337,1| 46155 9216,1| 12802,6| 147758 15669,0| 7990,0| 22353 0,0
1298,6| 6431,3| 15498,6 21896,1| 29 756,4| 64 384,7| 73 417,3| 103 116,9| 95 437,8| 90 433,0| 66 857,0

Tabulka 5 Odhadované investi¢ni naklady projektu RS v letech 2024-2034 (Spréava Zeleznic, statni organizace; cervenec 2024)

PFedpokladané finanéni potfeby jsou rozdéleny do jednotlivych finanénich kapitol podle Usekl RS 1 a RS 2, RS 3, RS 4 (zde v&. dotace z fondu CEF) a RS
Modernizace trati Brno - Pferov. Samostatnou financ¢ni kapitolou je Podpora pfipravy VRT, do které spadaji rdmcové smlouvy na pravni a konzultac¢ni innosti,
expertizy, posudky atp. Na pfipravu samotné sité VRT (RS 1, RS 2, RS 4, RS 5) bylo dosud vynalozeno celkem 2 389 421 531,74 K¢, z ¢ehoz dotace CEF (od
r. 2022) cinila zatim 158 253 139,26 K¢.
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Financovani systému RS Ize zabezpetit z nékolika zdroju, a to:.

e SFDI - ze zdrojG SFDI budou hrazeny néaklady spojené s konvenénim zplsobem
vystavby. V rdmci PPP budou hrazeny vystavby preloZzek, zapojeni novostaveb VRT do
konvencni sité v rezimu DBT (navrhni, postav a predej) a platby za dostupnost
koncesionafi.

e CEF - bude se jednat o dotace prevazné z evropského fondu CEF3 (2028-2034).
Konkrétni vySe dotaénich prostfedkll je v tuto chvili téZko odhadnutelnd. Lze oviem
predpokladat, ze vzhledem k plnéni politiky TEN-T bude vystavba VRT v CR pro tento
program financovani EU prioritni, coz doklada letosni ziskani dotace u projektu VRT Praha
- Brno - Breclav z CEF2. Zaroven lze oCekavat, ze vyraznou podporu ziskaji preshrani¢ni
projekty (napf. RS 4 - KruSnohorsky tunel, ktery jiz dfive ziskal dotaci v obecné obalce
CEF2 pro projektovou pfipravu).

e PPP - jednd se o zajisténi financnich prostfedkl koncesionafem (zejména vkladem
vlastniho kapitalu a ziskanim financi ze strany komercnich bank a institucionalnich
investord) na zdkladé dlouhodobého smluvniho vztahu mezi vefejnym zadavatelem a
soukromym partnerem.

Mezinarodni bankovni instituce (napf. EIB nebo EBRD) - zdroje multilateralnich rozvojovych bank
jsou obvykle omezeny maximalni vy$i prostfedkl dostupnych na jeden projekt. Konkrétné EIB
je sice schopna u projektd poskytnout typicky aZ 50 % CAPEXu, zarover je vSak objem
poskytnutych prostifedkd omezen absolutni hodnotou. Dle informaci poradenskych spole¢nosti
se zku$enostmi s realizaci PPP projektl se da predpokladat, e EIB mize mit limit na jeden
projekt ve vysi 500-600 mil. eur a v pfipadé& zapojeni garance programu InvestEU se mize limit
zvys$it az na 900-1000 mil. eur. Pokud bude prodlouzeno plisobeni EBRD v CR, Ize ocekavat, Ze
i tato banka se bude na financovani projektd VRT podilet. Vysi kapitalového zapojeni EBRD lze
odhadovat na 100-150 mil. eur na jeden projekt. Nékteré dfive takto podporené zahranicni
projekty ukazuji, Ze vy&e poskytnutych prostiedkl se mj. odviji od politické podpory projektu a
jeho prosazovani viadnimi ¢initeli na mezinarodni Urovni, a tedy tato podpora mtze byt i vyrazné
vy&$i. Finanéni pokryti odhadovanych investi¢nich ndkladd bude zaviset na konkrétnim poméru
vy$e uvedenych zdroji. Tzn., Ze u Usekd, u kterych je zvazovana moznost PPP, miZe odhad
financnich potfeb v Tabulce 5 vykazovat ¢astku 0 K¢ a platby za dostupnost se ve finan¢ni potrebé
objevi az za horizontem sledovaného obdobi. V této souvislosti se nyni uvadéné ¢astky financnich
kapitol mohou i vyraznéji meénit.

8 Potreba personalni zajisténi pripravy novych staveb
Rychlych spojeni

Na zadkladé usneseni Spravni rady Spravy zeleznic ze dne 13. 4. 2022, kterym byl schvalen zdmér
zfizeni nové organizacni jednotky (0J) pro pfipravu, vystavbu a provoz vysokorychlostnich trati,
byl na Odboru pfipravy VRT (021) zpracovan koncept dlouhodobé strategie personalniho rozvoje
této nové OJ. Koncept se stal podkladem pro projednéani jejiho vzniku Vyborem pro strategii
Spravni rady Spravy Zeleznic a nasledné schvaleni vzniku nové OJ SSVRT usnesenim Spravni
rady dne 25. 5. 2022.

Na zakladé tohoto usneseni byla zfizena O] SSVRT, ktera se organizacné Cleni na 4 Useky:

a) Usek feditele 0J SSVRT (UR),

b) Usek naméstka reditele pro techniku VRT (UT),

c) Usek ndméstka reditele pro pfipravu VRT jih (UP-J),

d) Usek ndméstka reditele pro pfipravu VRT sever (UP-S).

Strategie personalniho rozvoje pracovala se tfemi scénafi, resp. rezimy ptipravy, realizace
a vystavby, a to Design & Build (vyprojektuj a postav), Design & Build & Maintain (vyprojektuj,
postav a udrzuj), nebo Public Private Partnership. V kazdém ze scénafd dochazi k prenosu jiného
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objemu cinnosti, kompetenci a rizik na zhotovitele a z toho plyne zcela rozdilnd personalni
naro¢nost na strané zastupce investora a budouciho provozovatele novych trati a terminald,
tj. OJ SSVRT resp. Spravy zeleznic.

Predpokladané personalni zajisténi na nejblizsi obdobi je uvedeno v nasledujici tabulce, a to
v souladu se scénarem dalsiho postupu v rezimu PPP. Pro delSi horizont je personalni potieba
zavisla na stavu daldi pfipravy a rozhodnutich o formé financovani daldich Gsekd RS a jejich
realizaci.

Rok 0J SSVRT
2024 118
2025 140
2026 150

Tabulka 4 Predpokladané personaini zajisténi na strané investora (Sprava Zeleznic, statni organizace;
Cerven 2024)

O] SSVRT si je dobfe védoma nutnosti rozvijet své kompetence v oblasti védy, vyzkumu
a vzdélavani. Ztoho dlvodu rozvijime spolupraci s vysokymi &kolami napfi¢ rlznymi
relevantnimi obory, a to zejména formou stazi a praxi na pracovistich SZ.

V rémci pfipravy Rychlych spojeni je nutné rozvijet spolupraci s vysokymi Skolami at uz
technickymi, tak i dalSimi, kterych se projekt tyka. Pfikladem takové spoluprace je projekt Nova
mobilita — vysokorychlostni dopravni systémy a dopravni chovani populace®, ktery probihal ve
spolupraci Masarykovy univerzity, Karlovy univerzity a SZ a na ktery navazuje dalsi vyzkum
v této oblasti. Daldi spoluprace je rozvijena také s Ceskou zemédélskou univerzitou v Praze,
déle s Ceskym vysokym ucenim technickym, s Univerzitou Pardubice, s Vysokou $kolou bariskou,
Vysokou $kolou logistiky, Vysokou $kolou technickou a ekonomickou v Ceskych Budé&jovicich,
s Vysokym uéenim technickym v Brné, se Zapadoceskou univerzitou v Plzni nebo s Zilinskou
univerzitou, ale napfiklad i se Skodou Auto Vysokou $kolou 0.p.s. Spoluprace je rozvijena s celou
Fadou stiednich &kol a s nékolika vy38imi odbornymi $kolami. Kontinualné je nabizena studentim
moznost absolvovat praxe a stdZe na pracovistich SZ. Zarovern je podporovan studentsky
motivacni program SZ. Ve spolupraci s OJ SSVRT vzniklo taktéZ nékolik diplomovych praci,
zejména pod VUT v Brné.

9 Legislativni ramec

Pfiprava staveb Rychlych spojeni postupuje dle platnych a G&innych pravnich ptedpisQ. Pravni
predpisy za uplynulé obdobi od schvaleni Programu rozvoje RS doSlo k vyrazné Upravé rady
pravnich predpisd.

Mezi nejzasadnéjsi zmény patfi aplikace schvaleného nového stavebniho zdkona, ktery ustavil
novy organ verejné spravy — Dopravni a energeticky stavebni Ufad, ktery bude vést Fizeni i ve
véci vyhrazenych staveb, tj. i projektl Rychlych spojeni.

Novelou prosel i zdkon ¢. 416/2009 Sb., ktery zavedl nova ustanoveni, urychlujici pfipravu nejen
RS, ale i dalSich dopravnich staveb. Mezi konkrétni nové prvky patfi novy nastroj uzemniho
planovani, a to dil& Gzemni rozvojovy plan, ktery mdze pofidit Ministerstvo dopravy, nebo
moznost zahajeni vykupl jiz po obdrZeni stanoviska EIA.

6 Nova mobilita — vysokorychlostni dopravni systémy a dopravni chovani populace | Ekonomicko-spravni fakulta MU
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https://www.econ.muni.cz/vyzkum/nase-projekty/41925
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Dale je tfeba upozornit na zakon ¢. 148/2023 Sb., o jednotném environmentalnim stanovisku,
ve znéni pozdéjsich predpisd, ktery upravuje postup a plisobnost spravnich organl pii vydavani
jednotného environmentalniho stanoviska za Uclelem zajisténi verejného zajmu na ochrané
Zivotniho prostredi jako celku a pFispéni k udrziteInému rozvoji pfi rozhodovani v fizeni o povoleni
zdméru podle stavebniho zdkona nebo navazujicim fizeni podle zdkona o posuzovani vlivi
na zivotni prostredi.
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ZAVER

Tato Mimoradnd informace uréend viddé Ceské republiky popisuje aktudlni stav pripravy dil¢ich
etap projektu RS, ktery je zarfazeny do transevropské dopravni sité TEN-T dle Nafizeni, a uvadi
predpokladané naroky na jejich dalsi pripravu a realizaci. Uspé&sné pokracovani pfipravy projektu
Rychlych spojeni v Ceské republice naplfiujici vy$e popsané cile a milniky zavisi na vzijemné
spolupréci véech dotéenych resortl a dal$ich zainteresovanych subjektd.

Ustanoveni procesu koordinace tfi vyborl napfi¢ resorty a subjekty pFislusejicimi k dopravni
infrastruktute (v¢&. zdstupcd pro otdzky Zivotniho prostfedi, zemé&délstvi nebo primyslu) zajisti
koordinaci jednotlivych slozek p¥i realizaci projektu RS.

Proces projektového Fizeni umozni kriticky analyzovat pribé&h projektu, operativhé na néj
reagovat, propojovat odborniky a efektivné resit konkrétni Ukoly a potrfeby projektu. Interval
setkavani vybor{ je nastaven v &ase tak, aby na sebe mohly Gkoly vyplyvajici z t&chto jednani
systematicky navazovat a reagovat.

Potfeba projektového fizeni kooperace na viladni Urovni pfinese, diky této multioborové
spolupraci, pokrok ve pfipravé a vystavbé vysokorychlostni Zeleznice v Ceské republice, coz bude
ve vysledku implikovat nejen narodni, ale i evropské hospodaiské a socio-ekonomické pozitivni
efekty.



