Postaveni silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy na prepravnim trhu

Jedna se o aktudlni problém, ktery tesi vétSina vyspélych zemi v Evropé. V ptispevku jsou
uvedeny nekteré postichy, které by podpotily dosdhnout vyssi podil Zelezni¢ni dopravy na
prepravnim trhu. V soudasné dobé je v Ceské republice podil Zelezniéni dopravy 19 % a silni¢ni
dopravy 81% na celkovém pfepravnim objemu v tundch. V Némecku a Polsku je podil
zelezni¢ni dopravy jesté nizsi cca 11 % a 13 % a podil silni¢ni dopravy je vyssi 89 % a 87 %.
Leps$i poméry vykazuje Rakousko v Zelezni¢ni dopravé 21 % a v silni¢ni doprave 79 %. I tak
jsou vyhledy na vyssi vyuziti zelezni¢ni dopravy velmi optimistické a obtizn¢ zvladnutelné.
Pokles zelezni¢ni nékladni pfepravy zpusobuje ruSeni vlecek a tim piesun zbozi na silni¢ni
nakladni dopravu, chybéjici Zelezni¢ni infrastruktura u logistickych a distribucnich center,
nevyhovujici ¢asy nakladky pro zdkazniky a dlouhé piepravni lhiity.

Ceska republika disponuje historicky vzniklym propojenim Zelezniéni sité a Zelezni¢ni nakladni
doprava piedstavuje dilezitou soucdst jejiho dopravniho systému. Slouzi zejména jako
vyznamny zptisob piepravy zbozi zejména mezi Ceskem a sousednimi zemémi. Navzdory
svému vyznamu vSak Celi odvétvi ndkladni Zelezni¢ni dopravy fad€ problémi, véetné potieby
neustalych investic do rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury a jeji modernizace.

Pfi¢iny neuspokojivého ekonomického vyvoje Zelezni¢nich nakladnich dopravci lze
hledat v nasledujicich pri¢inach:

Pfesun ptrepravy na silni¢ni dopravu ovliviiuje jeji vySsi produktivita, zvySeni maximalni
celkové hmotnosti silni¢nich souprav na 40 tun, zruSeni zdkazu jizd v noci a vykonové
zpoplatnéni infrastruktury pro silni¢ni nédkladni dopravu je nedostate¢né.

Vyssi zdjem o Zelezni¢éni nakladni dopravu by podpoftily jednodussi postupy pii odbaveni
zasilek, zjednoduSeni technologie prekladky, snaha o pfijatelnou nabidku pro zékazniky a
podpora kombinované ptepravy.

Konkurenc¢ni tlaky mezi silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou se dal zostfuji. Vyhody silni¢ni dopravy
mayji za disledek konkuren¢ni nevyhodu pro zelezni¢ni dopravu a to vede k rychlému a silnému
tlaku na strukturu ndkladt. Nakladni dopravci budou tuto nevyhodu obtizné kompenzovat
zvySenou produktivitou, protoZze je financné zatézuje uvedeni do provozu jednotného
evropského vlakového zabezpecovaciho systému ECTS od 1. ledna 2025 a v dohledné dobé&
zavadéni ndkladného digitalniho automatického sptahla (DAC).

Hlavnim problémem soucasné Zelezni¢ni dopravy je nesystémové fizeni a fada velmi
rozsahlych modernizaci a oprav na dopravni infrastruktute, pfedevS§im na koridorovych tratich.

Za nesystémove fizeni zelezni¢ni dopravy lze povazovat velky rozsah vefejné osobni dopravy
objednavané ministerstvem dopravy nebo krajskymi Gfady. Vysoky pocet dopravcii v dalkové
osobni dopravé svymi vlaky vyCerpava kapacitu dopravni infrastruktury, protoze shlukovymi
Jizdnimi fady nabizi vyS$§i prepravni kapacitu, nez je poptavka, jsou nedostatecné vyuzité, ale
protoze jedou ve vefejném zajmu, jsou pro dopravce tzv. dotované.

Samostatnym problémem jsou tzv. vlaky na komer¢ni riziko osobniho dopravce. Ty jsou ve
velkeé vétsiné pod piisnym dohledem pro pifipad nedodrZeni cestovnich casti a velkou mérou
snizuji kapacitu traté pro prijezd pomalejSich vlakl tedy ndkladnich souprav.

Aby byl prostor i pro nakladni dopravu, je nutné, aby byly stanoveny parametry
expresnich vlaki, tedy pocet osobnich Zelezni¢nich vozii, mista zastavovani a vhodné
zvoleny taktovy jizdni Fad. Pridél kapacity pro komerc¢ni vlaky je nutné velmi peclivé
posuzovat z ohledu kapacity drahy.



Na zaklad¢ realnych prepravnich proudi je tfeba nastavit 1 taktové jizdni fady pro regionalni
osobni vlaky. Rozsahld vylukova ¢innost vyvoland opravami a modernizacemi dopravni
infrastruktury zptsobuje nespolehlivost nakladni dopravy a tak snizuje zéjem zékazniki o jeji
sluzby. V denni dob¢ je kapacita na koridorovych tratich omezenych vylukovou ¢innosti
vycerpana osobni dopravou a neexistence objizdnych tras omezuje nédkladni dopravu a presouva
ji do noc¢nich hodin, pfipadné na silni¢ni dopravu. Nékladni vlaky nabiraji zpozdéni v fadech
desitek hodin. Ve sméru na vychod je jak severni, tak jizni zelezni¢ni koridor paralyzovan velmi
tézkymi a dlouhymi vylukami na Slovensku, které budou trvat nejméné dalSich deset let. To
jsou zasadni omezeni, ktera brani a budou brénit pfevodu nakladni pfepravy na stiedni a dlouhé
vzdalenosti ze silni¢ni na Zelezni¢ni dopravu.

VétSimu vyuZiti Zelezni¢ni nakladni dopravy pro prepravu zboZi brani jeji nespolehlivost
zpusobena rozsahem osobni dopravy a vylukovou ¢innosti na Zelezni¢ni siti.

Vyssi vyuziti pro kombinovanou ptepravu, kterd by prepravovala silni¢ni navésy, s ohledem na
tato omezeni, neni redlné. Silni¢ni ndkladni dopravce si nemlze dovolit, aby u kontraktni
logistiky nedostal zdvazkim dohodnutym v obchodnich smlouvach, tj. dodani zbozi ve
stanoveném casovém okné. Obdobné problémy jsou u kontejnerovych pteprav z kontinentu s
cilem jejich nakladky na lodé v namotnich pfistavech na sjednany cas. Nespolehlivost piepravy
zvySuje transakéni ndklady zdkaznikiim. Proto prozatim nenastdva pfesun zbozi ze silni¢ni
nakladni dopravy na Zelezni¢ni nékladni dopravu nejen u nds, ale i v dalSich evropskych
zemich.
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