Spolek pro efektivni Zeleznici k:

Presunu casti nakladni dopravy ze silnice na zeleznici
1. Shrnuti

Ceska republika je jednim z nejzatizené&jsich tranzitnich Gzemi silni¢ni nakladni dopravy v EU.
Dlouhodobé rostouci intenzita kamionové dopravy vede k pretizeni klicovych dalni¢nich a silni¢nich
tah (D1, D5, D8, D52), k vysokym externim nakladiim a k tlaku na restriktivni opatfeni, ktera jsou
politicky i pravné obtizné udrzitelna.

Strategickym feSenim je cileny presun c¢asti dalkové a tranzitni ndkladni dopravy na Zeleznici,
zejména prostrednictvim kombinované dopravy. Tento pfistup:

o shizuje pretizeni hlavnich tahd,

o zvySuje bezpecnost a komfort osobni dopravy,

o vyrazné omezuje naklady statu na Gdrzbu a rekonstrukce silni¢ni infrastruktury,
o posiluje roli CR jako logistického a Zelezni¢niho uzlu stfedni Evropy.

2. Vychozi situace v CR
2.1 Silniéni doprava
o CR le#i na hlavnich evropskych tranzitnich osach sever—jih a zapad-vychod.
o Klicové pretizené tahy:

D1 (Praha—Brno—Ostrava)

D5 (Némecko—Plzeri—Praha)

D8 (Drazdany—Praha—Usti n. L.)

D52 (smér Rakousko / Vider)

Vyznamna ¢ast kamiont viibec neobsluhuje éesky trh, jde o Cisty tranzit.
.2 Zelezniéni doprava

CR mé hustou Zelezniéni sit a strategickou polohu.

Probiha implementace ETCS na hlavnich koridorech.

Nakladni doprava je vsak:

kapacitné limitovana osobni dopravou,

znevyhodnéna provozné i ekonomicky,

brzdéna nedostatkem modernich terminal( kombinované dopravy.
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3. Proc je pfesun na Zeleznici strategickym FeSenim
3.1 Dopravni a bezpecnostni argumenty

. Jeden nakladni vlak nahradi 30-40 kamiond.

. SniZeni hustoty provozu na kritickych usecich.

. Nizsi riziko nehod a dopravnich kolapsa.

3.2 Ekonomické argumenty

o Nizsi externi naklady statu (opravy silnic, zdravotni dopady, nehody).

o Stabilnéjsi a predvidatelnéjsi logistické retézce.

o Podpora ¢eského Zelezni¢niho a logistického primyslu.

3.3 Environmentalni argumenty

o Vyrazné nizsi emise CO;, na tunokilometr.

o Nizsi hlukovd zatéz v obydlenych oblastech.

. Soulad s klimatickymi a environmentalnimi cili EU i CR.

3.4 Politicko-strategické argumenty

. Omezeni tlaku na narodni kvéty a zakazy, které jsou pravné i politicky problematické.
. Posileni role CR jako logistického a Zelezniéniho uzlu, nikoli jen silniéniho tranzitu.

. Vétsi odolnost dopravniho systému v krizovych situacich.



4. Co presné presouvat na Zeleznici (realisticky)
Nejde o nahrazeni veskeré silni¢ni dopravy.
Vhodné pro Zeleznici:

. tranzitni doprava nad 300 km,

o pravidelné toky zboZi,

o kontejnery, vyménné nastavby, tézké a objemné naklady.
Role kamioni:

. regionalni rozvoz,

. first / last mile,

. flexibilni obsluha mist bez Zelezni¢ni infrastruktury.

5. Klicova opatteni pro CR (bez kvét)
5.1 Ekonomické narovnani podminek

. Diferencované myto (emise, hluk, ¢asova $picka).
. Zvyhodnéni Zelezni¢ni nakladni dopravy na TEN-T.
5.2 Kapacita a provoz Zeleznice

. Prioritni trasy a ¢asova okna pro ndkladni vlaky.

o Koordinace vyluk s ohledem na nakladni dopravu.
o PInd interoperabilita hlavnich trati diky ETCS.

5.3 Kombinovana doprava

. Vystavba a modernizace termindlG (Praha, Brno, Ostrava, Usti n. L., Plzet).
. Napojeni terminal( na dalniéni sit.

. Podpora ucelenych vlak( a shuttle spoju.

5.4 Role statu

o Strategickd koordinace (MD, SZ, kraje).

. Vyuziti evropskych fondl a CEF.

. Aktivni komunikace s logistickym sektorem.

5.5 Zavéry NKU k dosavadni podpoire kombinované dopravy

Nejvyssi kontrolni Gfad (NKU) ve své kontrolni akci & 23/13 konstatoval, ze dosavadni podpora
nakladni kombinované dopravy v CR neptinesla oéekdvané vysledky a jeji readlny vliv na presun pieprav
ze silnice na Zeleznici byl minimalni.

NKU zejména uved|, 7e:

o prepravni objemy v kombinované dopravé v CR dlouhodobé klesaji,

o Zelezni¢ni nakladni doprava stagnuje,

o silni¢ni nakladni doprava naopak vyrazné roste,

. 86 % alokovanych financnich prostfedk(l na rozvoj kombinované dopravy nebylo v
letech 2015-2023 vyutZito,

. u casti podporenych projektll nebyly dosazeny planované prepravni objemy a v

nékterych pfipadech doslo i k neopravnénému poutziti vefejnych prostiedka.
5.6 Nutnost prevodu prepravy kulatiny a dieva na Zeleznici
Zvlastni pozornost je nutné vénovat prepraveé kulatiny a dreva, ktera predstavuje typicky priklad
nakladu nevhodného pro dlouhodobou silni¢ni pfepravu a zaroven idealniho kandidata pro Zeleznici.
Preprava kulatiny po silnici:

. vyrazné zatézuje regionalni i paterni komunikace,

. zpUsobuje nadmérné opotrebeni vozovek a mostd,

. generuje zvySend bezpecnostni rizika,

. ma minimalni ¢asovou pridanou hodnotu oproti Zeleznici.

Naopak Zelezni¢ni preprava kulatiny:
o umozniuje ucelené vlaky s vysokou efektivitou,
o vyrazné snizuje naklady na udrzbu silnic,



o omezuje negativni dopady v obcich a regionech,
o odpovida dlouhodobym ciliim statu v oblasti dopravy, klimatu i hospodafeni s
vefejnou infrastrukturou.

V névaznosti na zavéry NKU je proto zadouci, aby stat:

o prioritné prevedl systematické prepravy kulatiny a dfeva na Zeleznici,
o vytvofil jasné provozni a cenové podminky, které tuto prepravu zvyhodni,
o a omezil nahodilé a dlouhodobé silni¢ni prepravy dieva tam, kde existuje redlna

Zeleznic¢ni alternativa.

Tento krok predstavuje rychle realizovatelné, kontrolovatelné a ekonomicky racionalni
opatreni, které mUze prinést okamzity pfinos bez nutnosti plosnych zakaz( ci kvét.

Zavéry NKU zaroven potvrzuji, 7e bez jasné definovanych povinnych prepravnich tokél (napf.
kulatina, tézké hromadné naklady) a bez skutecné provozni priority Zelezni¢ni dopravy nelze ocekavat
redlny presun nakladni dopravy ze silnic na Zeleznici.

6. Pfinosy presunu nakladni dopravy pro osobni silni¢ni dopravu obéant CR

Presun ¢asti tranzitni a dalkové nakladni dopravy na zZeleznici nepfinasi benefity pouze statu a
logistickému sektoru, ale ma pfimy a pozitivni dopad na kazdodenni zZivot obéant CR, ktefi vyuzivaji
silni¢ni sit pro osobni dopravu.

6.1 PlynulejSi doprava a méné kolon

o Snizeni po¢tu kamionl na pretiZzenych tazich (D1, D5, D8, D52) vede k:
mensimu poctu dopravnich zacp,
stabilnéjsim dojezdovym ¢aslim,
vyssi spolehlivosti kazdodenni mobility (dojizdéni do prace, skoly).

o odstranéni "brzdného efektu" tézkych vozidel v kopcovitych Usecich a pfi mimoradnych
udalostech.

6.2 Vyssi bezpecnost silnicniho provozu

o Nizsi intenzita tézké nakladni dopravy znamena:
méné vaznych dopravnich nehod,
nizsi riziko fatalnich nasledkd pfi kolizich,
lepsSi podminky pro osobni automobily i autobusy.

o Pozitivni dopad zejména na vytiZzené pfiméstské a tranzitni Useky.

6.3 Kvalita silnic, komfort jizdy a naklady na udrzbu

Tézka nakladni doprava ma zasadni a disproporéni vliv na technicky stav silni¢ni infrastruktury.
Z hlediska opotfebeni plati, Ze jeden plné naloZzeny kamion zatéZuje vozovku fadové desetitisickrat vice
nez osobni automobil.

Radové naklady na udrzbu a opravy (orientaéni hodnoty)
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. Bézna obnova povrchu dalnice: cca 20-40 mil. K¢ / km
. Komplexni rekonstrukce dalniéniho Gseku: cca 100—-300 mil. K¢ / km
. Rekonstrukce mostniho objektu na dalnici: ¢asto stovky milionti K¢ na jeden objekt

Na nejzatizenéjsich Usecich (napf. D1, D8) jsou tyto zdsahy nutné vyrazné castéji pravé kvuli
vysokému podilu kamionové dopravy.
PFinos presunu casti nakladni dopravy na Zeleznici

. Kazdy uceleny nakladni vlak nahrazuje pfiblizné 30-40 kamion.

o | relativné maly presun (napt. 10-15 % tranzitni kamionové dopravy) znamena:

o prodlouZeni Zivotnosti vozovek a mostu,

o uspory v fadu jednotek az nizSich desitek miliard K¢ v horizontu jednoho desetileti,
o snizeni potieby rozsahlych oprav za pIného provozu.

Fiskalni dopad

o nizsi tlak na rozpocet Statniho fondu dopravni infrastruktury,

o mozZnost presunu Casti prostfedkd z nakladné udrzby do rozvoje infrastruktury

(terminaly kombinované dopravy, Zelezni¢ni uzly),
o lepsi navratnost jiZ realizovanych investic do dalni¢ni sité.



PFimy efekt pro obcany:

. méné uzavirek a omezeni,
o plynulejsi provoz,
o vyssi bezpecnost a komfort osobni dopravy.

6.4 Uspora ¢asu a nakladi pro doméacnosti
Uspora €asu a nakladd pro domacnosti Uspora ¢asu a nakladtl pro domécnosti

o Méné kolon = niZsi spotieba paliva a mensi stres.
o Kratsi a predvidatelné;jsi dojezdové Casy zvysuji kvalitu Zivota.
. Snizeni neprimych nakladll (zpozdéni, nehody, opotfebeni vozidel).
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6.5 Zlepseni Zivotniho prostiedi v okoli silnic

Méné kamionu v blizkosti obci a mést:

nizsi hlukova zatéz,

nizsi koncentrace emisi,

lepsi podminky pro bydleni podél hlavnich tahu.

PFinos zejména pro obyvatele Usteckého, Stfedoceského, Plzefiského a
Jihomoravského kraje.
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7. Zavér

Pfesun ¢asti nakladni dopravy na Zeleznici:

. fesi pretizeni silnic systémové, nikoli restriktivné,

o prinasi konkrétni a hmatatelné vyhody pro obéany CR v osobni dopraveé,
o je ekonomicky i environmentalné vyhodnéjsi nez plosné zakazy a kvéty,

o posiluje dlouhodobou konkurenceschopnost CR.

Kvoty a zakazy jsou kratkodoby nastroj. Silnd Zelezni¢ni nakladni doprava je dlouhodobé
feSeni — ku prospéchu statu i obcant.



