Nase cesta zvysSovani rychlosti na zeleznici
Ing. Josef Schrotter — Spolek pro efektivni Zeleznici

U nas se o vystavbé VRT hovofilo od konce 80. let 20. stoleti. Na zamku v Louceni, ktery
tehdy patfil CSD, se konaly panelové diskuze na toto téma. Nakonec z toho vyslo to, e
nakoupime naklapéci vlaky, abychom alesponi o néco mohli zvysSit tratovou rychlost.
V Praze na Zli¢iné mélo konsorcium firem v &ele s CKD Praha vyrobit 10 Pendolin a byly na
to vyélenény od statu penize, jenze spoleénost doSla k Upadku, a tak zbyly penize jiz jen
na 7 Pendolin, které se nakonec vyrabély v Italii, a do CR byly v§echny dodény aZ v roce
2004 (prvni pfijelo v nociz 18. na 19. Cervna 2003).

Tranzitni Zelezniéni koridory

Po roce 1989 bylo zakladnim Uukolem naSi Zeleznice modernizovat stavajici zelezni¢ni sit
na uréenych evropskych tranzitnich Zelezniénich koridorech TZK. Oznaéeni TZK je pro
hlavni, modernizovanou zelezni¢ni trat obvykle s rychlosti 160 km/h ur€enou pfedevSim k
pfiméstské, dalkové a tranzitni osobni i nakladni dopravé. Aby bylo mozno trat oznacit za
koridor, musi mit i protihlukové stény a musi mit stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie. Na zakladé toho byly u nés traté na TZK budovany na rychlost do 160 km/h.
V &eské republice jsou &tyfi TZK, které jsou soudasti transevropské dopravni sité TEN-T
(Trans-European Transport Networks). TEN-T je sit Zelezni¢nich a silni¢nich koridord,
mezinarodnich letist a vodnich cest v EU, ktera vznikla v roce 1993 za ucelem zvySeni
kvality a propojeni dopravni infrastruktury v Evropské unii. TZK v Ceské republice:

I. tranzitni koridor: Némecko — Décin st.hr. — Praha-HoleSovice — Pardubice — Brno -
Breclav st.hr. — Slovensko

Il. tranzitni koridor: Polsko — Petrovice u Karviné st.hr. — Ostrava — Pferov — Bfeclav st.hr. —
Rakousko

lll. tranzitni koridor: Slovensko — Mosty u Jablunkova st.hr. - Ostrava — Pferov — Praha -
Plzen — Cheb st.hr. - Némecko

IV. tranzitni koridor: Némecko — Dé&¢&in st.hr. — Praha — Ceské Budé&jovice — Horni Dvofisté
st.hr. - Rakousko

Na vytyCenych koridorech byly zahdjeny modernizac¢ni stavby. Do té doby se takovym
zplsobem obnova a modernizace trati u nas neprovadéla. Byly vylouc¢eny postupné
vybrané stani¢ni Useky a stavba se provadéla kompletné od Zelezni¢niho spodku, véetné
souvisejicich technologii — elektrizace, zabezpecovaci zafizeni na trati a ve stanici,
telekomunikacni technika aj. Modernizace velkych uzlovych stanic se provadéla teprve
neddvno a nyni je pfed nami velkd modernizace uzlu Ceska Trebova. Velkym problémem
na lll. TZK byl Gsek trati z Prahy do Berouna. Trat je vedena vedle slozitym terénem, kde na



jedné strané traté jsou skaly a na druhé strané je feka. TakZze modernizace trati
s vyloucenim jedné koleje by byla velmi slozitd, protoZze zde neni prostor pro pfistup
strojd, dodavku a odvoz materialu. Proto je v projektové pfipravé tunel délky 25 km z Prahy
Smichova do Berouna, ktery je trasovan jinak. Pfesto s ohledem na pfiméstskou dopravu
na tomto rameni modernizace postupné probiha. Poznamka: jiz 7. ¢ervna 1995 bylo
podepsano memorandum mezi Ceskou republikou a Spolkovou republikou Némecko o
rychlém spojeni mezi Norimberkem a Prahou — to pocita s jiz zminénym tunelem mezi
Prahou a Berounem, ale také stunely vudoli feky Pegnitz mezi Norimberkem a
Marktredwitzem a s elektrifikaci useku Norimberk — Cheb. Za 30 let se ovSem v tomto
sméru neudélalo nic a je jistym folklérem, Ze obé strany svaluji vinu na druhou stranu.

Nové nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 2024/1679, které vstoupilo v
platnost 18. ¢ervence 2024, zavrSilo nékolikalety proces revize politiky TEN-T. To klade
velky ddraz na rozvoj mezistatnich spojeni a propojeni vnitrostatnich Zelezni¢nich siti,
zejména vysokorychlostnich, do jedné evropské Zelezni¢ni sité. Podle nového planu EU
budou Cesko protinat dva nakladni koridory, které jsou oznadovény - Rail Freight
Corridors (RFC). Jsou to Baltsko-Jadransky - RFC 5, Gdynia — Katowice — Ostrava / Zilina
— Bratislava / Vienna / Klagenfurt — Udine — Venice / Trieste / / Bologna / Ravenna / Graz -
Maribor - Ljubljana—Koper/Trieste v délce 5 200 km, a Rynsko-Dunajsky - RFC 9, Praha
— Horni Lide¢ / Bohumin / Havitov / Zilina - Kosice — Cierna nad Tisou (alternativné
Matovce) - slovensko-ukrajinska hranice. Pro hlavni a rozSifenou hlavni sit jsou zavedeny
nové parametry pozadované rychlosti. Pro osobni dopravu 160 km/h a 100 km/h pro
dopravu nakladni.
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Czech-Slovak Corridor (Rail Freight Corridor 9) is based on Regulation (EU) No 913/2010 and powered by 2SR -



Rychla spojeni

Mimo VRT se buduje také systém Rychlych trati (RT), které budou slouzit ke zkraceni
cestovnich dob mezi velkymi mésty, mély by konkurovat letecké dopravé na kratké az
stfedni vzdalenosti a budou soucasti Transevropské dopravni sité (TEN-T). Jezdit by se na
nich mélo rychlosti minimalné 200 km/h. Na téchto tratich nesmi byt Urovriové zelezni¢ni
pfejezdy a musi zde byt vybudovan ETCS. Takova trat se nyni buduje v souc¢asnosti z Brna
do Pferova, na které jiz iroviové prejezdy nebudou. Dne 31. srpna 2025 vlak IC 591 na
trati Praha — Ceské Budéjovice dosahl rychlost 200 km/h. Bylo to ov§em jen ve dvou
usecich Votice — Sudoméfice a Doubi — Sobéslav. Premiér Petr Fiala by prohlasil: ,,Jsou to
jasné signaly, Ze to jde!“. Trat z Prahy do C. Budé&jovic ma délku 169 km a tato rychlost je
zatim mozna pro vlaky s naklapécimi skfinémi jen vdélce 27 km, a to jeSté ve dvou
Usecich. Na to bude navazovat dalsi Usek Nemanice — Sevétin a Gsek pro rychlost 200
km/h bude mit délku zatim 35 km. Neni to vitézstvi, je to jen kricek k dosazZeni toho, aby
se na celé trati jezdilo rychlosti 200 km/h. Mélo by se postupné podafit vybudovat na této
trati mimodurovnoveé silni¢ni prejezdy a postupné tak, prodluzovat délku trati pro rychlost
200 km/h. Vlakovy zabezpecovac¢ ETCS je jiz zde vybudovan. Z hlediska obloukl je
problematicky usek z Prahy do BeneSova, ktery vysokou rychlost nedovoluje a lze Fict, ze
zvySeni bude mozné aZ za Bystfici. Vlaky, které nebudou mit aktivni naklapénivozl, budou
mit v Usecich pro rychlost 200 km/h povolenou maximalni rychlost 185 km/h.

Rychlost z 31. 8. 2025 byla pfekonana Pendolinem 680.001 jiZz pfed 20 lety 18. listopadu
2004 na trati z Brna do Breclavi v Useku Vranovice — Podivin. Byla zde dosazena rychlost
237.04 km/h. Samoziejmé, ze Slo o zkuSebni jizdu, podobné jako nyni na trati z Prahy do
Ceskych Budgjovic, na které byla planovand plvodné také rychlost 160 km/h a
dodate¢nymi Upravami v pribéhu realizace byla rychlost zvySena. Kratké uUseky
s rychlosti 200 km/h pfinesou jen malou ¢asovou usporu. Pfi zvySovani a snizovani
rychlosti u tak kratkych usek( to energeticky neni zcela efektivni. Na tratich odstupy na
rychlosti 200 km/h je tfeba mimo jiné také zvétSit bezpecnostni odstupy na nastupistich.

Rychla spojeni (RS) jsou urCena pro provozné-infrastrukturni systém rychlé Zeleznice na
tzemi CR. Vedle novych vysokorychlostnich trati zahrnuji také trat& upravené pro rychlost
200 km/h i dal8i modernizované konvenéni traté s rychlostmi do 160 km/h.

Zelezniéni prejezdy

Zelezniéni prejezdy nemohou byt na tratich s rychlosti 200 km/h a vy$si nejen z hlediska
bezpecCnosti, ale také proto, ze prejezdova zabezpecCovaci zafizeni maji nastavenou
predzvanéci dobu podle tratové rychlosti. Je to doba, aby nejdelSi a nejpomalejsi silni¢ni
vozidlo opustilo pfejezd, nez dojde ke sklopeni zavor a pfijezdu vlaku na prejezd.
V pfislusné vzdalenosti od pfejezdu v pfiblizovaciho Useku je aktiva¢ni bod pro zahajeni
vystrahy na pfejezdu, ovladany vstupem vlaku. To znamena, Ze pfi stavajicim ovladani by
vlak s vy$Si rychlosti vjel na pfejezd s otevienymi zavorami. Pro takové vlaky by se musely
prodluzovat pfiblizovaci Useky pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni a na druhou



stranu u vlak( s niZSimi rychlostmi by vystraha na prejezdu byla dlouha. Sprava Zeleznic
proto feSi obecné doplnéni prejezdovych zabezpecCovacich zafizeni technologickym
prvkem ,,Optimalizace doby vystrahy“.

VRT v Evropé

Délka vysokorychlostnich trati (VRT) v evropskych statech se lisi, ale cela sit v Evropé
podle udajd z roku 2019 ¢inila asi 11 000 kilometr. Do roku 2050 se oc¢ekava, Ze se
celkova délka vysokorychlostnich trati v Evropé bude mit pfiblizné 32 000 km. Celkova
délka vysokorychlostnich trati ve Spanélsku k Fijnu 2023 byla 4000 km, co? je nejdelsi v
Evropé, a druha nejdelsi na svété po Ciné (v fijnu 2023 - 40 000 km). Francie ma druhou
nejvétsi vysokorychlostni sit v Evropé a k 1. ¢ervenci 2017 to bylo 2700 km. Italska
vysokorychlostni Zelezni¢ni sit ma celkovou délku 1 342 km. V Polsku je do roku 2034
naplanovana vystavba témér 1 800 km vysokorychlostnich trati s rychlosti 250 km/h.

Sit VRTv CR

V Ceské republice zatim vysokorychlostni traté nejsou, ale probihaji pfipravy a planovaci
prace. Celkem by u nds méla byt vybudovana sit VRT v délce 768 km. V soucasné dobé se
projektuje 483 km trati VRT. Nakladnivlaky na VRT nesmi a vlaky osobni dopravy musi mit
tlakotésné skiiné, a to zdlvodl tlakovych vin pfi jizdé. Na VRT budou jezdit vlaky
s maximalnim napravovym tlakem 17 t na napravu maximalni rychlosti 320 km/h, vlaky
s maximalnim napravovym tlakem 22,5 t na napravu maximalni rychlosti 230 km/h a vlaky
s minimalni rychlosti 200 km/h. Na VRT budou jezdit vlaky dvou kategorii: High-speed
express a Regional high-speed. Prvni kategorie bude zajiStovat expresni spojeni mezi
hlavnimi centry rychlosti az 320 km/h. V druhé kategorii budou obslouzeny SirSi regiony a
budou prejizdét mezi soucasnou Zeleznic¢ni siti a tou vysokorychlostni. Jejich maximalni
rychlost bude okolo 250 km/h. Depo vysokorychlostnich kolejovych vozidel, by mélo byt
vybudovano v Praze ve VrSovicich a také se pfipravuje stavba Centralniho dispecerského
pracovisté CDP VRT.

Sprava Zeleznic urputné bojuje v krajich s obcemi a mésty o souhlasna stanoviska. Je
tfeba si uvédomit, Ze traté VRT, na kterych by méla byt rychlost minimalné 250 km/h maji
zcela jiné technické vybaveni nez traté klasické. Na VRT se pocita s rychlosti az do 350
km/h. Mimo to jsou budovany také traté oznacované jako RS - rychla spojeni na kterych
bude rychlost 200 km/h. VRT by mély byt propojeny také s modernizovanou konvencni
infrastrukturou. Cely systém Rychlych spojeni by mél byt hotov do roku 2050.

Aktualné projektové Useky VRT:

e VRT Podfipsko

e VRT Polabi- Praha - PofiCany
e VRT Stfedni Cechy

e VRT Vysocinalll



e VRT Vysocinal

e VRT Jizni Morava Modfice — Rakvice

e VRT Moravska brana | - Brodek u Pferova — Hranice na Moravé
e VRT Moravska brana Il - Hranice na Moravé — Ostrava Svinov
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Ostrava

[VRT oravsi bréna M

Trasovani VRT CR

V réamci VRT vznikne minimalné sedm novych terminalll VRT, nebo od zakladu
pfestavénych nadrazi. V Praze terminal VRT nebude, ale bude v Nezvizdech pod
oznacenim Terminal Praha vychod VRT, cozZ je da se fict severovychodni okraj Prahy. Pro
samotnou Prahu je to trochu z ruky a je to podobné jako jet v Praze na letisté. Emanuel
Sip, byvaly generéalni feditel CSD navrhoval, aby VRT z Usti nad Labem vedla pres leti§té a
v Praze byla vedena v podzemi. S timto navrhem pfed 5 lety neuspél a dnes se jiz hovofi o
tom, Ze Zeleznice v Praze bude budovana i v podzemi podobné jako v Berling, VarSavé
apod. Hlavni nadrazi je kapacitné plné, podobné i Masarykovo nadrazi. A v HoleSovicich
je jen nékolik koleji. Velké kolejisté v Praze Bubnech se prodalo na stavby domd, a pfitom
tam mohlo byt dalsi velké prazské nadrazi. TakZze Praha — Bubny jsou zastavkou se
zajimavou budovou, ale vyhodou je alespon napojeni na MHD.

Sit VRT bude budovana postupné a béhem vystavby vzniknou dalSi mista napojeni na
konvencni traté. Jedna se napfiklad o tyto stanice:

e Poficany (Nymburk)
e Svétla nad Sazavou
e Jihlava

e Prosenice



e Brodek u Prerova
e Hranice na Moravé.

Vysokorychlostni traté (VRT) budou soucasti Rychlych spojeni. Nyni se na nich pocita s
maximalni provozni rychlosti 320 km/h. Koncepce s navrzenym linkovym vedenim
vysokorychlostnim vlakiim umozni vyuzivat nejen VRT, ale diky propojenim a sjezd(im
také modernizovanou konvenéni infrastrukturu.
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Sprava Zeleznic se pfi hledani technickych feSeni inspirovala v zahranici, kde, jiz maji
bohaté zkusSenosti. Od roku 2019 Uzce spolupracuje s francouzskymi statnimi drahami
SNCF. VRT projektuje na navrhovou rychlost az 350 km/h, a na vétsiné usekl by méla byt
provozni rychlosti 320 km/h.

Odborny lektor: Ing. Petr Lapacek — Spolek pro efektivni Zeleznici



