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Pilotni sek s vyhradnim provozem pod dohledem ETCS realizovany formou ovéfovaciho
provozu po nasazeni ETCS na tratovém tseku Olomouc — Sternberk potvrdil dosavadni
zkuSenosti s tim, Ze nejveétsi mnozinou problému ovliviiujici dostupnost systému ETCS a jeho
spolehlivost souvisi S rozpady spojeni GSM-R mezi jedoucim vlakem a Radioblokovou
centralou (RBC). Ztrata spojeni vzhledem k nastavenému limitu ¢asu potiebnému pro jeho
obnoveni po rozpadu, vede okamzit¢ K nouzovému brzdéni. Provozni ovéfeni ukazalo, ze
puvodni stanovené piedpoklady vychazejici z analyz odvozenych od obvyklé podoby stavajici
konfigurace infrastruktury stanovené v ramci prvniho realizovaného komercniho projektu
realizace systému ETCS v tiseku Kolin — Ceskd Tiebova — Brno — Bieclav navazné na
nastaveni pravidel pro urceni rozhodnych useki ovlivitujici ¢asové parametry povoleni pro
ruseni neprojetych vlakovych cest jsou velmi pfisné a neodpovidaji vlastnostem sit¢ GSM-R.
Tyto piedpoklady sedo systtmu ETCS promitaji cestou parametru oznaceného
T _SECTIONTIMER, ktery definuje maximalni dobu, po kterou je tolerovana nedostupnost
komunikace mezi jedoucim vozidlem a tratovou ¢asti ETCS. Ten je doposud nastaven 18
vtefin. ZkuSenosti ukazaly, Ze jeho délka musi byt del§i, a samy nejnovéjsi Technické
specifikace interoperability (TSI) 2023 obsahuji (poprvé pro tento parametr v ramci vydanych
TSI) doporuceni stanovit jeho dobu na 40 sec. V EU jednotlivé staty obvykle pouzivaji
dohledovy ¢as 30 — 40 sec v zavislosti na stanovend narodni pravidla.

Rozhodnuti o provedeni prodlouzeni vramci aplikace v ETCS CR je tedy logickym
vyusténim plynoucim, jak z vlastnich praktickych zkuSenosti, tak i navazuje na doporuceni
nejnovejSich TSI. ZkuSenost ziskana s pilotniho ovéfeni na useku Olomouc — UniCov po
nasazeni v Cervenci letoSniho roku jednozna¢né prokézala, Ze prodlouzenim tolerance doby
rozpadlého spojeni eliminuje az 2/3 problémi, které s nouzovymi zastavenimi aktudlné
souviseji. Je tfeba si uvédomit, Ze prodlouZenim tolerance doby jizdy vlaku pod dohledem
ETCS bez moznosti komunikace zvySuje néktera rizika, jako ceny za zvySenou dostupnost.
Proto poZzadovana zména vyvolala potfeby zmén na strané RBC i (a to hlavné) konvencéniho
zabezpecovaciho zafizeni (ZZ) s cilem tato nova rizika eliminovat na pfijatelnou Groven. Se
souvisejici zménou, jSOU potieba i zmény na strané fizeni provozu — zejména z pohledu ruSeni
neprojeté vlakové cesty.

Zde je tieba takeé fict, Zze fada evropskych Zeleznic pouziva jiné principy pro ruseni neprojeté
jizdni cesty. Podobny T_SECTIONTIMER jako my, pouZivé napiiklad Spanélsko (20 s), jesté
piisngjs$i ma Italie (7 s). Ale Italie to pouziva na vysokorychlostnich tratich (VRT), coz jsou
zcela jiné provozni podminky. V Rakousku byl ptivodné parametr tolerance preruSeni
komunikace s vozidlem nastaven na 60 ses. Na zacatku letosniho roku mistni NSA (narodni
bezpecnostni autorita / mistni ,,drazni Gfad*) nafidil zkraceni casu z 60 sec na 30 sec.
Provozni zkuSenosti ukdazaly, podle sdé€leni rakouskych pracovnikli, Zze tato doba neni
optimalni a ze taktéz planuji prodlouZeni shodn¢€ s ndmi na 40 ses. U nas bylo nakonec
rozhodnuto, ze bude stanoven ¢as pro obnoveni navazani spojeni 40 sec. Nékdo si mysli, Ze se



pooto¢i koleckem jako na hodinkach, ale to je velky omyl. Byly ud€lany analyzy, jakym
zpusobem budou upravy provedeny. V hodnoceni byly tyto varianty:

e prodlouZeni usekt pro ruseni vlakové cesty RU o 1 km pro rychlost 160 km/h,
e zZmeény infrastruktury, které by byly extrémné komplikované,

e uprava chovani ETCS a stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni SZZ v softwarové Casti
(SSW).

Nejschidnéjsi variantou byla vyhodnocena tprava SW u SZZ a uprava konfigurace ETCS
RBC.

U Stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni (SZZ) to piedstavuje tyto prace:
e implementace upravené¢ho chovani + piezkouseni + protokolarni piezkouseni,
e 7ajiSténi posouzeni bezpecnosti ZHB (Zprava o hodnoceni bezpecnosti),
e aplikace a provozni ovéfeni na moznych konfiguracich (Pocitate naprav - PN,
kolejové obvody — KO, PN+KO),
e prezkusovani pted nasazenim,
e souhlas s nasazenim Spravy Zeleznic.

U ETCS — RBC je nutné provést:
e upravu konfigurace,
e prezkouseni funkce,
e CSM (Spolecna bezpecnostni metodika pro posouzeni rizik a jejich usmérnéni na
pfijatelnou miru) posuzujici rizika zmény, primarné plynouci z prodlouzeni doby,
e posouzeni zmény CCT (tratova ¢ast subsystému fizeni a zabezpeceni),
e ZHB + souhlas s nasazenim.

Uvedené samoziejmée si vyZaduje velkou kapacitu pracovniku od dodavatele a také od Spravy
zeleznic, a proto se tyto prace musi provadét postupné. Je tieba si uvédomit, Ze je potieba
provést zmény na provozovanych systémech, které nelze provést za béZzného provozu.
Soucasné jde vzdy o soucasnou zménu v kazdém dotéeném stani¢nim zabezpeCovacim
zafizeni, ptislusném sale dalkového ovlddani na CDP a v pro usek ur¢eném RBC systému
ETCS. Toto tedy znamena, ze V dopiedu naplanované vyluce provozu musi prob&éhnout
nasazeni upravenych SW, ovéteni upravenych konfiguraci, pfezkouSeni a zpétné uvedeni do
provozu. Upravy jsou vzdy naplanovany v no¢nich hodinach ve &tyfhodinovych vylukach. To
vSe vyzaduje pfesny harmonogram tkonl a piesny pocet zaméstnancli. O ETCS se zacina
fikat — ,,ETCS dobry sluha ale komplikovany pan!*“. S podobnym rozsahem praci je nyni
potieba pocitat témeft pii jakékoliv jiné uprave infrastruktury, ptikladem muize byt dopliovani
zavor na prejezdovém zabezpeCovacim zafizeni, coz vétSinou ma dopad do stanoveni
rozhodnych tseki pro jejich ovladani a v okamziku zdsahu do navazujicich dopraven se cela
tato zména promitd pies SZZ, DOZ az do ETCS.

Prace na zméné ¢asovych hodnot pro navazani spojeni z 18 na 40 sec., si jiz vyzadaly a stale
jesté vyzaduji obrovské nasazeni spoleénosti AZD Praha s.r.o. a Spravy Zeleznic, statni
organizace. Vysledkem pak bude spolehlivéjsi chovani celého systému, ktery jsme aplikovali



na nas$i infrastrukturu s cilem maximalné urychlit pfechodovou fazi. Tato rychlost je bohuzel
vykoupena velmi kratkou dobou k ziskdni provoznich zkuSenosti s novym systémem, coz
vede K potiebé ve velkém rozsahu pak zpétné provadét modifikace na systému, ktery je jiz
implementovan na velké ¢asti sité. M¢lo by byt poucenim, Zze postupné zavadéni novych
systémi s dostatkem Casu pro provozni ovéfeni a moznosti dostatecné ziskané zkuSenosti
vyhodnotit je efektivnéjsi cestou pro takto vyznamné zmény.
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