Stat nerespektuje vlastni strategické dokumenty tykajici se elektrizace trati. Pfitom by usetfil
miliardy K¢

Stat nerespektuje vlastni strategické dokumenty. V aktualnim nabidkovém Fizeni na provoz
dalkovych vlakd na severovychodé Cech poptava atypicka hybridni diesel-elektricka vozidla namisto
schvalené elektrizace trati. Pfitom by diky ni usetfil miliardy korun a stovky tun emisi sklenikovych
plynd

Osobni Zelezni¢ni dopravci upozorfiuji na zdsadni rozpor mezi strategickymi dokumenty statu a
aktudlnim  nabidkovym  fizenim na zajisténi dalkové Zelezniéni dopravy v regionu
Severovychod. Ministerstvo dopravy schvdlilo koncepci rozvoje elektrické trakce [1], kterd pocitad s
urychlenou elektrizaci klicovych Usekl a snizenim zavislosti na fosilnich palivech, avsak v aktualnim
vybérovém fizeni pozaduje hybridni vozidla, ktera kvali chybéjici elektrizaci z 85 % vykonl pojedou
na naftovy pohona z 15 % budou pohdnéna stejnosmérnym proudem. Vozidla musi byt zaroven
schopna byt napajena stfidavou trakci, kterd se ale na pfedmétnych tratich nevyskytuje. Stat tak
poptdva zcela unikatni soupravy, jejichz ndklady budou po dobu smlouvy o nékolik miliard
korun drazsi nez by stal provoz elektrickych jednotek. Tento postup je nehospodarny. Dopravci proto
poZaduji, aby stat pro linky R14A, R14B, R21, R22 a R24 zajistil adekvatni Upravu drazni infrastruktury.

vvs

Nejistota pro dopravce a vyrazné vyssi naklady pro stat

,Nesoulad mezi strategickymi pldny a zaddnim pro vybérové Fizeni predstavuje riziko predevsim pro
stat, ktery ndklady na porizeni a provoz hybridnich diesel-elektrickych vozidel dopravciim zaplati v ramci
uhrady prokazatelné ztrdty. Dieselovd trakce je energeticky aZ trojndsobné drazsi neZ elektrickd. Stat
soutéZi vefejné sluzby, na které nemd pripravenou infrastrukturu. Za drahy provoz tak zbytecné utrati
prostiedky, které by jinak mohl vioZit do elektrizace trati,” vysvétluje Petr Moravec, vykonny teditel
SVOD Bohemia.

Pritom elektrizace je podle dopravcl v souladu s dopravni politikou [2] a umozZniuje efektivnéjsi a
k Zivotnimu prostredi Setrnéjsi Zzelezni¢ni dopravu. ,Podle nds je provoz dieselovych vozidel osazenych
navic dvousystémovou elektrickou vyzbroji zbytecné ndkladnym krokem zpét. Z pohledu
dariového poplatnika je Zddouci, aby stat spinil to, co si sam nafidil,” doplfiuje Moravec.

Elektrizaci trati v regionu Severovychod by stat usetfil miliardy korun

SVOD Bohemia upozoriiuje na to, Ze tficet let pfedpokladané Zivotnosti novych vozidel provozovanych
pfevazné na dieselovy pohon znamena zbytecné vicendklady v fadu miliard korun, které jsou témér
srovnatelné s naklady tzv. prosté elektrizace.

LZdsadni problém je, Ze stat sadm sobé nestanovil zdvazné terminy elektrizace jednotlivych useki a
terminy prechodu na jednotny systém stfidavé trakce pfi koordinovaném zavedeni vyhradniho provozu
pod dohledem ETCS. Bez zdvaznych termin( a jejich harmonizace s vybérovymi fizenimi na zajisténi
verejnych sluZeb tak nejsou dopravci schopni efektivné planovat ndkup vozidel. Timto zptsobem se od
stanovenych cilii v oblasti udrZitelné a efektivni Zeleznicni dopravy spise vzdalujeme. Zeleznicni doprava
se tim prodraZuje, zpomaluje a stdvd se celkové nekonkurenceschopnou,” dodava Petr Moravec.

K ¢emu je strategie, kdyz se ji ani samotni predkladatelé nefidi?

Vlada Ceské republiky schvélila celou fadu strategickych dokument(i predloZenych ministerstvem
dopravy, které se tykaji rozvoje ceské Zeleznice a budouci koncepce jejiho vyuZiti pro osobni a nakladni
dopravu. Jejich spolecnym znakem je dliraz na zlepseni uzitné hodnoty dopravni infrastruktury, ktery
zahrnuje mj. vyssi podil elektrické trakce, vys$si propustnost trati a vyssi Uroven zabezpedeni.
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Zameér je to spravny. Elektricka vozidla jsou ve srovnani s dieselovymi leh¢i, méné opotrebovavaji
dopravni cestu, diky vysoké uéinnosti motoru maji trojnasobné nizsi spotfebu energie, nizsi naklady na
provoz a vyrazné méné zatézuji Zivotni prostredi. Také propustnost trati se, zejména v oblasti velkych
aglomeraci, dostava na své limity. Ma-li stat naplnit své zaméry zlepsit zabezpecleni ceské Zeleznice,
musi je v souladu s pfijatymi strategickymi dokumenty provadét predvidatelné a synchronizovat s
ostatnimi technologickymi zménami.

Centralni komise ministerstva dopravy sloZzend z vysokych statnich Grednikl, ktefi jsou zarover
zpracovateli klicovych strategickych infrastrukturnich zamér(, schvaluje projekty a stavby predkladané
Spravou Zeleznic. Obsah, rozsah a casovy rozvrh prehledu pfipravovanych Zelezniénich staveb se od
zamér(, jejichz realizaci strategické dokumenty ministerstva dopravy ukladaji, podstatné lisi. Tyka se to
zejména projekttd zkvalitnéni podminek pro priméstskou dopravu v severni ¢asti Prahy, napojeni Mladé

Boleslavi na hlavni mésto a  elektrizace a  zkapacitnéni  patefnich  trati
spojujicich Kralovéhradecky, Stredocesky, Liberecky a Ustecky kraj. Zatimco strategické dokumenty
ministerstva dopravy s témito projekty pocitaji, Sprava Zeleznic je

v prehledu ptipravovanych staveb bud viibec nema, nebo jejich aktualni stav neodpovida schvalenému
obsahu.

Nelze se proto divit, Ze zaddvaci dokumentace ministerstva dopravy pro vybérové fizeni na zajisténi
provozu na linkdch R14A, R14B, R21, R22 a R24 neni v souladu s dlouhodobou schvalenou strategii.
Ministerstvo dopravy totiz nebylo schopno vytvofit takové podminky, aby jim zfizend statni organizace
mohla vladou schvalené strategické zaméry realizovat a pro vybérové fizeni na patnactilety provoz
dalkovych vlak(l v predpokladané hodnoté presahujici 15 mld. K¢ pfipravit adekvatni Zeleznicni
infrastrukturu.

Vypsdani soutéze predchazelo vydani hodnotici zpravy [3], ve které predkladatel uvadi mj., Ze ,,...budou
provozovdna vyhradné novd vozidla, kterd musi byt schopna provozu jak v elektrické trakci soucasné
pod obéma napdjecimi soustavami standardné pouzivanymi v Ceské republice (tj. DC3kV i AC25kV), tak
i v nezavislé trakci, pficemZ vyloucen neni ani provoz bateriovych vozidel.“

V zaddvaci dokumentaci neni uvedeno, kdy bude provedena elektrizace zbyvajicich dosud
neelektrizovanych tratovych Usekd, ani kdy bude provedena konverze Useku s trakéni soustavou DC 3kV
na trakéni soustavu AC 25kV, pfipadné kdy a kde budou vybudovdny docasné nabijeci body pro
pouziti bateriovych vozidel, ktera zadavatel pfipousti.

Délka neelektrizovanych useki:

Z Do Délka (km)
Jaromér Turnov 84.3
Turnov Liberec 36.7
Liberec Décin vychod 89.6
Praha Vysocany (odb. Skaly) Turnov 97.7
Turnov Tanvald 32.6
Nymburk hl.n. Ml. Boleslav hl.n. 30.0

Ml. Boleslav hl.n. Rumburk 100.3
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Praha Vysocany (odb. Skaly) Novy Bor 132.5

Novy Bor Rumburk 335

Délky téchto Usekl bez alespon c¢astecné elektrizace nebo vybudovani sité nabijecich bodu
pouziti bateriovych vozidel zcela vylucuji. Jejich vyrobci sice uvadéji dojezd vozidel 80 az 120 km, ale
toho Ize dosahnout jen za idedlnich klimatickych a sklonovych podminek.

Zadavaci dokumentace vybérového fizeni na zajisténi provozu na linkach R14A, R14B, R21, R22 a R24
predpoklada pouziti hybridnich vozidel diesel/DC3kV/AC25kV. Takova vozidla vSak dosud nemaji
Zadnou ovérenou referenci z rutinniho provozu. To znamena zvySena technicka a provozni rizika. Navic
je jejich dostupnost na trhu velmi omezena. Zadavatel vybérového fizeni je tak z divodu nedostatecné
infrastruktury nucen poptavat vozidla, kterd nejsou schvalena pro provoz na cCeské Zeleznici, jejichz
provozni parametry nejenze nejsou ovérené, ale dokonce je zatim neznaji ani vyrobci. To dopravciim
pfindsi vysokou miru nejistoty a sniZuje realné moznosti splnit poZzadavky zadavatele.

V ¢em konkrétné spatfuji dopravci rozpor?

Dopravni politika definuje hlavni cile a sméry rozvoje dopravni infrastruktury a sluzeb v Ceské
republice s dlrazem na udrzitelnost a efektivni vyuZzivani prirodnich zdrojid. V bodé 1.3.1.6
stanovila cil jiz nenakupovat vozidla pohdnénd spalovacimi motory a financni zdroje sousttedit
vyhradné jen na nakup elektrickych vozidel (trolejovych ¢i akumulatorovych) a v bodé 1.3.1.8 pak pfimo
zakazuje, aby objednatelé verejné dopravy (stat i kraje) pozadovali na dopravcich k zajisténi vozby
nova naftou pohdnéna vozidla.

Stat zaddvacimi podminkami verejné zakazky s ndazvem ,Verejné sluzby v drdzni dopravé na souboru
linek R14A Pardubice — Liberec, R14B Liberec — Usti n/L, R21 Praha — Tanvald, R22 Kolin — Rumburk a
R24 Praha — Rumburk” porusuje vlastni rozhodnuti.

Pozadovana vozidla budou pravdépodobné nejen velmi drahd, ale kvili vysoké hmotnosti také
nehospoddrnd. Spotreba energie a emisni zatéz bude odhadem 5x az 6x vy3si, nez pfi pIné elektrizaci,
a témér o tfetinu vyssi, nez soucasny provoz zajistovany pres 30 let starymi dieselovymi jednotkami.

Soubor linek Severovychod
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Na pomalou elektrizaci poukazuje i studie CVUT a ACRI

Na nedodrZovani prijaté koncepce a postupll v oblasti elektrizace Zeleznic upozornila nedavno také
studie Fakulty dopravni CVUT a Asociace podnikl &eského Zelezni¢niho préimyslu (ACRI), kterd
poukazuje na pomalé tempo elektrizace a doporucuje jeho vyrazné zrychleni cestou tzv. prosté
elektrizace. Cesko zaostava za evropskym priimérem v podilu elektrizovanych trati. Zatimco v EU je
primér 57 %, v CR je to pouze priblizné tretina. Mezi lety 2011 a 2020 bylo v CR elektrizovéno jen 28
km trati, coZ predstavuje primérné tempo 2,8 km roc¢né. Touto rychlosti by dosaZzeni 50% elektrizace
trvalo aZz do poloviny 26. stoleti.

Ministerstvo dopravy by mélo pfimét statni organizaci Sprava Zeleznic realizovat vladou schvdlené
strategické zaméry. Pravomoci i financnich prostredkd k tomu ma zjevné dostatek.

SVOD Bohemia sdruZuje predni ceské Zelezni¢ni dopravce, ktefi v souhrnu reprezentuji pres 99 %
dopravnich vykon( na Eeské Zeleznici. SdruZeni je ¢lenem Hospodarské komory Ceské republiky a
aktivné se podili na pripominkovani koncepénich materialG pro rozvoj Zelezniéni dopravy v Ceské
republice. Jeho cilem je podpora modernich a udrzitelnych dopravnich teseni, kterd zohlednuiji
soucasné technologické trendy a ptispivaji ke zvyseni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy.

Ptiloha - historie a stav pfipravy jednotlivych tratovych tUsekd

Vsejanska spojka: dvoukolejna elektrifikovana trat umoznujici zavedeni primych vlakd z Prahy do Mladé
Boleslavi pfes Milovice. 7. 3. 2023 byl schvalen zamér projektu. Podle tiskové zpravy Spravy Zeleznic z
bfezna 2024 byl vybran projektant stavby. Stav pfiprav k dneSnimu dni neni znam.

Bezdécinska spojka: ma jit o soucast rychlejsiho Zelezni¢niho spojeni z Prahy do Mladé Boleslavi a
pozdéji dal do Turnova a Liberce. 19. 5. 2020 byl schvalen zamér projektu, dne 21. 3. 2024 byl vydan
zavér zjistovaciho fizeni EIA. Stav dalSich ptiprav k dnesnimu dni neni znam.

Praha-Vysocany (Skaly) — Praha-Cakovice: v sou¢asné dobé probihd zpracovani zaméru projektu, v
prehledu ptipravovanych projektl je vsak uvedeno, Ze cilem dila je , pfiprava na elektrizaci trati“, coz je
v rozporu s Koncepci rozvoje elektrické trakce, ktera pocita s elektrizaci do roku 2029.

Praha-Cakovice — Neratovice : projektové prace se Udajné rozbihaji, pFicem termin zprovoznéni je v
Koncepci rozvoje elektrické trakce planovan na rok 2029.

Neratovice — VSetaty: jaky je plan elektrizace a modernizace tohoto Useku neni ze strategickych
materiald jasné.

Vsetaty — Mladd Boleslav: s elektrizaci a modernizaci se ve strategickych materidlech nepocitd, resp.
uvadi se, Ze elektrizace, resp. vyuZziti bateriovych nebo vodikovych pohond, se provéruje. Prehled
pfipravovanych staveb Usek nezahrnuje.

Mlada Boleslav — Liberec: Centralni komise schvalila 30. 5. 2023 studii proveditelnosti, dosud Zadny
usek nové trati nedospél do faze povolovaciho procesu a v seznamu pfipravovanych projektd Spravy
Zeleznic se stavba nevyskytuje. Stav pfiprav k dnesnimu dni neni znam.

Jaromér — Liberec: elektrizace traté je zahrnuta do Koncepce rozvoje elektrické trakce v letech 2030 —
2032. V prehledu pfipravovanych staveb Spravy Zeleznic se tato stavba nevyskytuje. Stav pfiprav k
dnesnimu dni neni zndm.

Liberec — Ceska Lipa: dne 27. 1. 2021 nabylo pravni moci Uzemni rozhodnuti pro 1. etapu stavby (Usek
Mimorn — Liberec), jejimz cilem je zrychleni jizdni doby. Obsah stavby vsak neodpovida Koncepci rozvoje
elektrické trakce, nebot ta poditd s elektrizaci této traté v obdobi 2030 — 2032.



Mlada Boleslav — Ceska Lipa: elektrizace traté je zahrnuta do Koncepce rozvoje elektrické trakce v letech
2030 —2032. V prehledu pfipravovanych staveb Spravy Zeleznic se tato stavba nevyskytuje. Stav pfiprav
k dneSnimu dni neni znam.

Ceska Lipa — Déc¢in-vychod: elektrizace traté je zahrnuta do Koncepce rozvoje elektrické trakce v letech
2030-2032. V prehledu pfipravovanych staveb Sprdvy Zeleznic se tato stavba nevyskytuje. Stav ptiprav
k dneSnimu dni neni znam.

Ceska Lipa — Rumburk: v roce 2020 Liberecky kraj oficialné poZadal stat o elektrizaci vybranych Gsekd,
véetné této trati s cilem umoznit nasazeni modernich elektrickych vlak(, snizit emise a zvysit efektivitu
dopravy. Elektrizace byla v Koncepci rozvoje elektrické trakce naplanovana v letech 2030 — 2032. V
prehledu pripravovanych staveb Spravy Zeleznic se tato stavba nevyskytuje. Stav pfiprav k dnesnimu
dni neni znam.

Vyse vyjmenované patii mezi celostatni traté a jsou hojné vyuzivany nejen pro regionalni dopravu, ale
zejména pro provoz dalkovych linek objedndvanych statem. Stat je i v tomto pripadé zastupovan
Ministerstvem dopravy.

Mapa projektl elektrizaci
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Zdroj: Koncepce rozvoje elektrické trakce, MID, 2023

[1] Jednd se o dokument s nazvem ,Koncepce rozvoje elektrické trakce v Ceské republice, 2023",
schvaleny Ministerstvem dopravy Ceské republiky v roce 2023.

[2] Jedna se o dokument s nazvem ,,Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem
do roku 2050“, schvéleny vladou dne 8. brezna 2021

[3] Jedna se o dokument ,,Hodnotici zprdva dostupnosti vozidel na linkdch R14A, R14B, R21, R22 a R24“



podle ¢lanku 5a odst. 1 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007 o vefejnych
sluzbach v prepraveé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruseni nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69

a ¢. 1107/70, ve znéni pozdéjsich predpisl

P
K SVAZ DSOBNICH
, teleznitnich dopravel

SVOD Bohemia sdruzuje predni Ceské Zelezni¢ni dopravce, ktefi v souhrnu reprezentuji pres 99 %
dopravnich vykonil na eské Zeleznici. SdruZeni je €lenem Hospodaiské komory Ceské republiky a
aktivné se podili na pfipominkovani koncepénich materiald pro rozvoj Zelezni¢ni dopravy v Ceské
republice. Jeho cilem je podpora modernich a udrzitelnych dopravnich teseni, kterd zohlednuiji
soucasné technologické trendy a ptispivaji ke zvyseni konkurenceschopnosti Zzelezni¢ni dopravy.

Vice informaci na: www.svodbohemia.cz



