VySehradsky most — rozhodnuti na dalSich 100 let

Ing. Josef Schrotter — Nezavisly zelezniéni expert

Provozovatel drahy Sprava zeleznic je plné odpovédna za bezpecny provoz Zeleznice a kdyz
predstavila navrh nového trojkolejného mostu, spustila se vina kritiky a organizovaly se ruzné
spolky na zachranu starého mostu. Posledni kapkou bylo ,,doporuceni UNESCQO, Ze most je
opravitelny. Bouchne ministr dopravy konecné do stolu a rekne ,, Dost, most bude novy, vzdyt
je to rozhodnuti na dalsich 100 let a musime zajistit i bezpecnost dopravy ““?

Zelezniéni trat’ z vy$ehradského biehu smérem na Smichov piekonava Vltavu Zeleznym
mostem, ktery byl ptivodné nazyvan jako most Spojenych drah. Zelezniéni trat’ z Hlavniho
nadrazi na Smichov byla timto mostem pfes Vltavu propojena jiz v roce 1871. Tenkrat to byl
ptihradovy, pfimopésovy ocelovy most ze svaikového Zeleza a mél celkem 5 poli o rozpéti 56,9
metru. Smérem na vySehradské nabtezi bylo 8 segmentovych kleneb o svétlostech 7,24/7,87
metru, a celkovou délku 196,3 metru. Most zhotovila Harkortova mostovna v Duisburgu.

V roce 1901 byl ptivodni most nahrazen novym mostem, se tfemi hlavnimi poli, ktery postavila
Ceska mostarna Bratti Prasilové v Libni spoleéng s prvni ¢eskomoravskou strojirnou a Prazskou
akciovou strojirenskou spolecnosti, diive Ruston a spol. Novy most, oproti ptivodnimu mostu,
byl jiz z plavkového Zeleza. Most ma tfi pole, kazdé o rozpéti bezmala 70 metrt, a jeho Sitka je
8,1 metru. Navic jsou k tomu jesté po obou stranach vysunuté pesi chodniky, kazdy Siroky 1,8
metru. Stavebni um naSich predki si vyzadal obdiv, protoze po dobu stavby nebyla pferusena
lodni doprava a Zelezni¢ni pak jen na 60 hodin. Bylo to ve vyluce ve dnech 30. zafi az 1. fijna
1901. Pii vyméné se vyklanéla stard konstrukce, a nasouvala se nova konstrukce na nové vyssi
pilife a upravovala se také ob¢ predpoli. Most je dlouhy 298,4 metru a slouzi Zelezni¢ni doprave
a pro p&si dodnes. Zub ¢asu piinesl své a je tieba jej nahradit novym mostem.

Je tfeba si také uvédomit, Ze tento most je také nejproblematictéjSim mistem planované
modernizace trati mezi hlavnim a smichovskym nadraZim. S Upravou mostu na tfikolejny
pocital uz tzemni plan z roku 1999, kdy most jeste¢ nebyl zapsan jako kulturni pamatka. V
souvislosti s rozvojem Zelezni¢ni sité se uvazovalo o jeho ndhradé novym trojkolejnym mostem
v pon¢kud odsunuté poloze tak, aby bylo mozno zvysit poloméry oblouki ve vyhybné Praha-
Vysehrad. K 8. prosinci 2004 byl soubor Zelezni¢nich mostii na trati Praha hlavni nadrazi —
Praha-Smichov prohla§en nemovitou kulturni pamatkou pod rejstfikovym ¢islem 101315.

Most musel byt mnohokrat opravovan a potfeboval 1 nové natéry. Ve druhé poloviné 20. stoleti
se provadela oprava mostu tim zplisobem, Ze se proklepavaly nyty a vadné nyty podle zvuku
byly nahrazovany novymi nyty. Nasledn€ byl na celé mosté obnoven jeho natér. Na biehu byly
desitky kovatskych vyhni pro ptipravu Sroubti. Celé prace trvala okolo tfi let.

Zasadni chybou pii zaddvani nového projektu bylo to, ze nebylo zadano, aby se nové konstrukce
co nejvice podobala stavajici konstrukci. Nova konstrukce v bilém provedeni byla, jak se fika
,Jako pést na oko*. Stavajici mostni konstrukce ma za sebou jiz 124 let provozu. Provoz na této
prazské Zeleznicni spojce je velmi intenzivni a tieti kolej je potfebna. Je tfeba si uvédomit, Ze



Praha potfebuje moderni a vysokokapacitni Zelezni¢ni sit’. Novy zelezni¢ni most bude slouzit
mozna dalSich 100 let. Oprava stavajiciho mostu by nepiinesla nic nového a takova kulturni
pamatka by byla pouze jako trn v paté prazské zelezni¢ni dopravée.



