Miliardy do zabezpeceni Zeleznic. Systém ETCS zabranil projetim navéstidel s navésti Staj,
kapacitu trati vSak nezvysil

Evropsky zabezpecovaci systém ETCS podle Nejvyssiho kontrolniho Ufadu vyrazné zvysil
bezpeénost zelezniéni dopravy v Cesku a zabrénil nebezpeénym projetim navéstidel s navésti
zakazujici jizdu. Ocekavané pfinosy v podobé rychlejsi dopravy, vyssi kapacity trati ¢i kratSich
jizdnich dob se v3ak zatim podle kontrolorl nenaplnily. Kritika mifi také na zpoZdéni pfi
zavadeéni systému na klicovych Zeleznic¢nich koridorech.

Zavadéni evropského vlakového zabezpecovaciho =zafizeni (ETCS) zvySilo bezpecnost
a spolehlivost provozu na tratich transevropské Zelezni¢ni sité. Ostatni pfinosy ale naplnény
nebyly a ke zrychleni provozu avyssi kapacité trati to zatim nevedlo. Zjistil to Nejvyssi
kontrolni Grad pti kontrole penéz urcenych na zavedeni tratové ¢asti ETCS. Podle néj se také
zavadéni ETCS zpoziduje. Ministerstvo dopravy v reakci uvedlo, Ze zvySeni bezpecnosti
cestujicich bylo hlavnim cilem zavadéni ETCS.

"Toho se spolu se zlepSenim spolehlivosti provozu jednoznacné podarilo dosahnout, jak ve své
zpravé potvrzuje i Nejvyssi kontrolni Grad," uvedlo ministerstvo dopravy. Podle néj se diky
zabezpecovaclm podatilo i zvysit rychlost.

Zjisténi NKU se tyka trati s takzvanym vyhradnim provozem. To je rezim, kdy na daném Useku
traté smi jezdit jen vlaky vybavené ETCS. Systém vyhodnocuje jizdu vlaku a pfi zjisténi rizika a
nereagovani strojvedouciho systém automaticky zasahne a vlak zastavi. NKU pfipomina, Ze
zavedeni systému ma podle ocekavani prinést vyssi bezpecnost i spolehlivost, vyssi kapacitu
trati, zrychleni provozu a kratsi dojezdové €asy na Zeleznici.

Podle zjisté&ni NKU se pfi pIné aktivnim systému ETCS na tratich s vyhradnim provozem v
obdobi od jeho zavedeni v Unoru 2025 do konce srpna 2025 nestalo, aby vilak projel navésti
"stdj". "TakZe Ize potvrdit, Ze zavedeni systému pfispélo k vyssi bezpecnosti a spolehlivosti
provozu na Zeleznici," uvedl NKU. To potvrdilo i ministerstvo dopravy.

Dalsi prinosy, jako je vysSi kapacita trati azrychleni provozu ikratsi dojezdové casy
se podle NKU do ukoné&eni kontroly nepodafilo Spravé Zeleznic naplnit. "Aby po tratich mohlo
jezdit vice vlakll najednou a také rychleji, je nutno zménit stavajici systém rizeni vlak( a zavést
v tuto chvili technicky nejvyspélejsi uroven systému. Sprava Zeleznic ke zméné fizeni viakud
doposud nepfistoupila,” uvedl NKU.

"Zabezpecovac jiz umoznil na celé radé usekd zvysit rychlost vlakd a historicky poprvé také
dosahnout v béZném provozu vice nez 160 km/h, konkrétné na dvou Usecich jizniho koridoru
z Prahy do Ceskych Budé&jovic," uvedlo ministerstvo dopravy. "Na rychlost 200 km/h budou
pfipravené napfiklad ipravé modernizované Useky traté z Brna do Prerova, itam je to
podminéno vyhradnim provozem ETCS," dodalo.

Bezpecnost na Zeleznici

Zavadéni systému se podle kontrolorl zpoZzduje. Z 99 aktualnich investi¢nich akci se podafri
dokon¢it 44 v terminech, které stanovila Sprava Zeleznic. Ufad poukazal i na to, Ze zatimco
na nékterych méné vyznamnych regiondlnich tratich nyni tento systém zaveden je,



na klicovych koridorovych tratich dokoncen neni. Jde tfeba o Usek Kralupy nad Vltavou —
Dé&cin. UFad takeé zjistil, ze podklady, které Sprava Zeleznic poskytovala ministerstvu dopravy,
neobsahovaly informace o stavu pokroku v zavadéni ETCS. Ministerstvo nemélo tak uplné
a spolehlivé informace pro rozhodovani.

NKU doporuéil posoudit celkové naklady a moZnosti dosazeni p¥inos ETCS na tratich mimo
transevropskou Zeleznicni sit a rozdélit Useky trati podle priority. Ministerstvo uvedlo, Ze pravé
to se Spravou Zeleznic udélalo, a to zvefejnénim aktualizované stfednédobé koncepce rozvoje
ETCS letos v kvétnu.

Vyhradni provoz ETCS je podle informaci z letosniho kvétna nyni na 670 km trati, tato sit
se letos rozsifi 0 180 km. Na konci loriského roku byl ETCS nainstalovan na 1435 km trati.
Do roku 2033 ma pfibyt na dalSich 1400 km, z toho na 730 km do roku 2030. PGvodné Narodni
implementacni plan pocital s tim, Ze po roce 2030 bude ETCS vybaveno témér 5200 km trati,
zejména v TEN-T. Na zbyvajicich 4100 km mél byt nainstalovan do roku 2040.

Pozndamka Spolku pro efektivni Zeleznici — zvyseni rychlosti nad 160 km/hod. na dvou usecich o
délce 12 km je opravdu , uspéchem*” zavadéni ETCS. Na tratich, kde se jezdilo a jezdi rychlosti
160 km/hod. zavedeni ETCS prineslo lepsSi informovanost strojvedoucich o tom, jak daleko mad
postavenu vlakovou cestu. BohuZel zvyseni propustnosti viibec nesouvisi se zavddénim ETCS,
ale s tim, jak se zmodernizuji stdvajici stanicni a tratovd zabezpecovaci zafizeni. Rekonstrukce
trati po roce 1990 bohuZel na fadé useku naopak propustnost sniZilo — vzddlenost oddilovych
ndvéstidel se zvétsovala, aby se usetfilo. A novym umisténim ndvéstidel i odpovidd nové
zabezpecovaci zafizeni — a to neumozni jizdu vlakd, pokud oddil neni volny. U Brandysa nad
Orlici se objevily ETCS Stop znacky po cca 200 m — nikdo nesdélil pro¢ — povoleni k jizdé zarizeni
stejné nevydd, dokud tratovy oddil nebude volny. DB chtélo zvysit propustnost trati kolem uzlu
Stuttgart, ETCS lokalizacni znacky umistilo po 400 m, ale ke zvyseni propustnosti to moc
nevedlo — vlaky, zastavujici po cca 2000 m potrebuji tratové oddily delsi, aby ,,neposkakovaly”
od ndvésti (znacky) k navésti.



