V CR se o vysokorychlostnich tratich zatim jen mluvi

Na prelomu 80. a 90. let Vyzkumny ustav Zelezni€ni zpracovaval ,Vyhledavaci studii
vyzkumu a vyvoje pro budouci VRT v CSFR“ Prioritou tehdy bylo spojeni Praha -
Norimberk kolem Rozvadova s rychlosti az 350 km/hod. Pocitalo se s napojenim na tehdy
probihajici vystavbu vysokorychlostnich trati v Némecku. Bohuzel ¢as po roce 1989
pfinesl zmeény — pozornost se soustfedila na modernizace a opravy stavajicich koridord,
kdy byla jako postacujici rychlost stanovena rychlost 160 km/hod. a jen tam, kde nebudou
tfeba nakladné prelozky.

Ale mySlenka VRT nezaspala - v ramci chystané opravy koridoru Praha — Plzeri — Cheb bylo
v ¢ervenci 1995 podepsano memorandum o spojeni Prahy s Norimberkem pfes Cheb, kde
se mimo jiné pocitalo s vybudovanim tunelu mezi Prahou a Berounem. Hodné vody
proteklo Berounkou a jesté protece, nezZ se viibec rozhodne, zda tunel ano ¢i ne. A pokud
ano, kdy a odkud kam.

Cas bézel, vlady se stfidaly a programy VRT se objevovaly ve vladnich prohlasenich.
Nejdale zaSla vlada pod vedenim Bohumila Sobotky, ktera v kvétnu 2017 urcila, ze 75 %
obyvatel CR musi mit k dispozici vysokorychlostni spojeni a ze véechna krajska mésta
musi byt z Prahy dosazitelna do 120 minut. Vlada Petra Fialy 6. ledna 2022 dokonce v
materialu ,Rychla spojeni véetné VRT — aktualni stav a vyhled” urcila i spojeni, ktera se
budou realizovat:

Praha — Brno — Bfeclav; Brno — Pferov — Ostrava; Praha — Beroun — Plzerl — DomatZlice st.
hranice (jiz ne na Cheb); Praha — Usti nad Labem - DraZdany; Veltrusy — Louny — Most;
Praha - Hradec Kralové —Wroclav.

V roce 2019 navazala Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (nyni Sprava zeleznic) spolupraci
se statnim francouzskym dopravcem SNCF, od kterého dokonce v prosinci téhoz roku
zakoupila licenci na vnitfni pfedpisy, tykajici se VRT.

Byla i zfizena stavebni sprava pro VRT, ktera podle nasSich informaci jiz utratila pres pal
miliardy korun na rdzné studie, zahrani¢ni cesty, projekty, ale vysledek nula. Prozatim. A
jesté tento vysledek bude dlouho platit.

V pllce prosince nastoupila nova vlada Andreje Babise a s vysokorychlostnimi tratémi je
to zase jinak — viz prezentace na konci tohoto pfispévku. Otazka tedy zni — dockaji se
alespon nase vnoucata vysokorychlostnich trati?

Prvni obrazek pfinasi prfedstavy rychlych spojeni z dob, kdy se planovalo dobré, kvalitni a
rychlé spojeni pro vétsinu obyvatel Ceské republiky, druhy potom predpokladané spoje
po téchto tratich.
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Stav pripravy VRT

- Schvaleni Programu rozvoje RS vladdou CR (2017)

- Studie technickych Feseni pro stanoveni technickych parametrd vé&. vlivu
nakladni dopravy na VRT (2017) ACRI sveer W v

PRAHA /8 METROPROJEKT

- Studie proveditelnosti (schvaleny ministerstvem dopravy 2020-2022)

- Uzemni ochrana dokoncena na vétsiné usekl (ZUR krajd)
—> probiha na Vysociné a v Olomouckém, nékteré soudni spory

- Souhlasné stanovisko EIA (2025) pro VRT Moravska brana (Prerov -
Ostrava) a VRT Jizni Morava (Brno - Rakvice)

v

Ministerstvo Zivotniho prostiedi
- Vykupy pozemkl je nyni mozné zahajit
—> v soucasné dobé jsou vykupy pozastaveny

- PPP pripravovano poradenskym tymem pro VRT Moravska brana
-> kvalifikacni faze planovana od 4Q/2026

Finance Corporation
WORLD BANK GROUP

- Vynalozeny 4,4 mld. K¢ do roku 2025, viz dale
- Dotace z fondu CEF cca 500 mil. K¢. v roce 2025
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Smysluplnost VRT ovérily studie

- Provérované varianty:

* rUzné trasy (Praha - Brno aZ desitky kombinaci)

 ruzné rychlosti (od 250 do 350 km/h)

 rUzna obsluha GUzemi (termindly, obsluha Uzemi skrze sjezdy)

- Pro smysluplné varianty zpracovano:
- zakladni technické reseni

- odhad nakladu

« dopravni model (predikce poctu cestujicich) > verifikovan MD

- Vystupem dopravniho modelu je

« vypocet Uspory ¢asu cestujicich

« rozdéleni a ocenéni sporeného ¢asu podle Ucelu cesty

« metodicky prepocet hodnoty rozvoje regionu

« vypocet usporeného CO2
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Studie proveditelnosti

- Zpracované renomovanymi dodavateli s kladnym vysledkem

- Méritkem vyhodnosti je ,vnitfni vynosové procento" zpracované
Cost-Benefit Analyzy (tzv. ERR, procentualni zhodnoceni investice)

¢ Minimalni zhodnoceni (ERR) pro schvaleni projektu je 5 %

« Jednotny pfistup k hodnoceni napri¢ Evropou, metodika schvalena SFDI,
oponentura ze strany EU (agentura Jaspers) a PWC

« VRT Praha - Brno - Breclav
. SUDOP PRAHA (2020) VABKESR
- ERR 7,71 %

VRT Prerov - Ostrava

- SUDOP PRAHA + EGIS RAIL SA (2021)  NASKRSR egis
- ERR 11,49 %
VRT Praha - Dresden
+ SZs.0.(2020), EGIS RAIL SA + CEDOP s.r.0. egis = e

- ERR 6,71 %
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Ekonomické prinosy VRT v peneézich

Benefity pro uzivatele - ispora casu

Rychlost 200 az 320 km/h zkrati dojezdy a pFiblizi mista v CR i Evropy. Dle studii
proveditelnosti je souhrnna hodnota usporeného casu 412 mid. Kc za 30 let.

SpoleCenskeé dopady - vyssi kapacita zeleznice
== VRT odlehdi stavajicim tratim a umozni rozvoj regionalni a nakladni dopravy. Dle

studii proveditelnosti je souhrnna hodnota volné kapacity 186 mld. Kc za 30 let.
(Volna kapacita je monetizovana hodnotou prevodu nakladni dopravy na Zeleznici diky volné kapacite.)

Dopady na zivotni prostredi — udrzitelna doprava
Oproti automobilové dopravé az 7x nizsi spotreba energie a vznik CO2. Dle studii
proveditelnosti je souhrnna hodnota Uspory emisi CO2 335 mld. Kc za 30 let.

Soucet pFinost identifikovanych v rdmci studii proveditelnosti (pfimé ptinosy v Cost-Benefit Analyze dle tehdejsi metodiky /2020-2021/) v oblasti monetizované
Uspory Casu, pfinosu z nové /uvolnéné kapacity Zeleznice a z Uspory CO2. Vypocet je spise konzervativni, dle dnesni metodiky SFDI by byl pravdépodobné vyssi.

L 0F—
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Sirsi socioekonomické pFinosy

- Zpracované renomovanym dodavatelem Deloitte

Advisory CZ v

- Prinosy nad ramec metodiky pro studie proveditelnosti
« Reprezentuji hodnotu rozvoje |Iépe dostupného uzemi
- Zpracovano pro celou sit RS a dalnic (2050)

- Makroekonomické multiplikatory investice, tj. kolik
KC se vrati do ekonomiky z jedné KC investovaneé:

- dopad na vyrobu = 2,5x
« dopad na pridanou hodnotu = 3,1x

- dopad v ptipadé zaméstnanosti a disponibilnich pfijma
domacnosti = 3,1x
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Uvolnéna kapacita nakladni doprave

- Jizda vlakd simulovéna softwarem Viriato projektanta
pro konkrétni soupravy (osobni i nakladni)

- Kazda studie obsahuje zpracovany GVD pro vSechny
varianty

- Zahrnuty také GVD pro stavajici trat

 Porovnani navrhu s dnesnim stavem udava novou
kapacitu pro nakladni dopravu

- Aktualizace pfi zpracovani projektd staveb, v&. navrhu
pribé&hu vystavby

- Identifikovana nejkritictéjsi mista tahu Praha - Ostrava:
- Usti nad Orlici - Ceska Tfebova

- Prerov - Hranice na Moravé

L 0F— 7
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Prevedeni dalkové dopravy na VRT Prerov - Ostrava

8,5 viakii/hod

« Princip prevedeni dalkové dopravy na VRT jiz v prvni v
fazi provozu (sit neni dokoncena)

| [
Ostrava-Svinov (eeeee o

- Na koridoru zUstava jen obsluzny rychlik (R28)
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GVD koridoru Ostrava — Olomouc ze studie proveditelnosti
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Uvolnéna kapacita nakladni doprave

Usti nad Orlici - Ceska Tiebovéa

« VRT Praha - Brno uvolfiuje prostor pro 31 nakladnich vlak(/den

Prerov — Hranice na Moraveée

« VRT Brodek u PF. - Ostrava uvolfiuje prostor pro 36 nakl. viakti/den

« Volna kapacita umozni prevod nakladni dopravy na
zeleznici

- Uspora CO2 prevedenim nékladni dopravy na Zeleznici
pomaha obhajobé VRT

« Obsazeni volné kapacity osobnim vlakem nelze zabranit
na strané infrastruktury

- Nastrojem pro omezeni je TTR (novy nastroj EU na
organizovani dopravy)

L 0F— 10
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Krusnohorsky tunel Tl il N [
NS g B e et
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» Usti nad Labem - Drazdany pro nakladni dopravu S ARG e Eeee
(smiseny provoz 200 km/h, tunel cca 30 km) 48 ’5«2 -
- Nova kapacita pro 150 nakladni vlakéi/den %-> ovéfeno « KL - |

grafikonem a simulacemi v pribé&hu pfipravy projektu

- Soucast némeckého Spolkového planu dopravnich cest
v kategorii naléhavé potreby.

- Dokonéeno zjistovaci Fizeni MZP
-> dokumentace EIA k podani do konce 2026

- Mezistatni smlouva o spolecné priprave, vystavbé
a provozovani tunelu je pripravena

- Projekt predlozen ke schvéleni orgdnim SRN
—> podpis planovan 09/2026

- Zahajeni vystavby 2030, provoz od 2042
(10 let razby tunelu a jeho technologické dokonceni)

L 0F— 11
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Navrhovany postup vystavby a investicni naklady
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Vyznamne

zahranicni pro_'|ekty
Némecko a Rakousko

¥

AR Wien - salzburg
Zvyseni kapacity a spolehlivosti
Zvyseni rychlosti az na 200 km/h

Jiz dnes rychlost 230 km/h
na NeueWestbahn Wien - Linz

A Berlin - Hamburg

Zvyseni kapacity a spolehlivosti
Nickolejny provoz 9 mésicl
Rychlost 230 km/h

A Berlin — Dresden

Zvyseni kapacity a spolehlivosti
Zrudeni véech prejezd
Rychlost 200 km/h

A Wien - Graz - Klagenfurt

Vystavba dlouhych tunell (25 a 33 km)

AR Dresden - Frankfurt
Zvyseni kapacity a spolehlivosti

Z.\\{)'léenl’ kapacity a spolehlivosti g () Vyrazné zkraceni cestovnich dob
Jiz dnes rychlost 300 km/h na Zvyseni rychlosti az na 250 km/h
VRT Leipzig — Erfurt Bratislava
SK
13

L 0F—
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Vyznamne

zahranicni projekty
Polsko a Slovensko

AR Letists cPK

Vystavba nového centralniho letisté
Napojeni vSech velkych mést na VRT
(program Polsko za 100 min)

Warszawa - Lodz - A Katowice - Warszawa

Poznan/Wroctaw o _ o
Zvyseni kapacity a spolehlivosti

Vystavba VRT (480 km) Zvyseni rychlosti na 250 km/h

Rychlost 320-350 km/h
Vyrazné zkraceni cestovnich dob
Zvyseni kapacity a spolehlivosti
V realizaci tunel £édz od r. 2025

129 2GS o A Katy - Bratislava
Probihaji VZ na realizaci prvnich useku

Komplexni modernizace trati
ZvysSeni kapacity a spolehlivosti

s Obnova zabezpecovaciho zafizeni
Praha '0.. o A Zvyseni rychlosti az na 200 km/h

AR VRT Lanzhot - Bratislava

Upravy uzlu Bratislava

Vystavba VRT (46 km)

Rychlost 320 km/h

Vyrazné zkraceni cestovnich dob
Zvyseni kapacity a spolehlivosti

Nové spojeni Brno - Bratislava - Viden

L 0F— 14
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Jizdné na VRT v zahranici

- cenova uroven znacne kolisa
o) s . s v
* ruzny marketingovy pristup

¢ vyrazné slevy pri nakupu predem

« neni porovnatelné pri prepoctu na km, ceny 2-8 K&/km

- zpravidla komercni provoz

L 0F— 15
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Relace podobné Praha - Ostrava

Pariz — Rennes (1:30, 350 km)
- 29-54 EUR statni SNCF

Bologna - Rim (2:20, 380 km)

- 40-47 EUR statni Trenitalia, 36-42 EUR soukromé Italo

Madrid - Cordoba (1:50, cca 350 km)

- 18-30 EUR statni Renfe, 20-45 EUR soukromé Iryo

Norimberk - Kolin nad Rynem (3:15, 400 km)

- 100-170 EUR statni DB (vysokorychlostni vlak z velké Casti trasy
vyuziva konvencni trat)

L 0F— 16
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Kalkulace mozného jizdného na VRT

- Naklady dopravce v CR

g porizeni vlaku

1100 mil. K¢ (v zahranici Ize takovy vlak poridit od 700 mil.
K¢)

trakcni energie

3081 K&/MWh (dnesni cena S7)
spotfeba vypoctena softwarem

vedlejsi energie

klimatizace apod.
zahrnuta ve vypoctu trakéni energie

poplatek za DC

40 K&/km (dnedni cena SZ, pokryva udrzbu VRT 2 mil. K&/km
pri ca 3-4 vlacich/hod v kazdém sméru)

udrzba vozidel

110 K¢&/km
(UIC uvadi ceny 2-3 EUR/km, pfepocteno na r. 2026)

cisténi souprav

interiér/exteriér
zahrnuto v polozce udrzba vozidel

mzdy personalu

So (X |Ip| 00| 88

700 K&/h (1x strojvedouci ve viaku)
500 K&/h (2x vlakvedouci/privodéi ve viaku)

e rezijni naklady

5 % z celkovych nakladd

L 0F—
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Jizdné na VRT v CR

- Naklady vs. Prijmy
« Vypocet k dnesnimu modelu ceny:

« jizdné 2 K&/km Praha - Brno cca 440+ Kc

- kalkulace predikuje rentabilitu jiz od cca 40%
obsazenosti (hranice ztratovosti)

- kalkulace postavena na konzervativnich predpokladech
(aktudlni obsazenost vlaku je vy$si, naklady s rezervou)

Primérna obsazenost dnes ¢D RJ LE grsﬁf)%ng.mzv. e;jg;g
Odjezd z Prahy do Brna 82%

Odjezd z Prahy do Ostravy 68% 86% 70%

Odjezd z Brna do Prahy 76%

Odjezd z Ostravy do Prahy 58% 82% 75%

L 0F— 18
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Soupravy nakoupené/objednané

- Podminky pro provoz na VRT stanoveny TSI

Zakladni pozadavky v CR obsaZzeny v Prohlaseni o draze

« Dopravci vhodné vlaky jiz maji:

Dopravce Viak Pocet Max. rychlost

¢D Comfortlet 20 (+10) 230

Cb/6BB Raillet 7/23 230
CD InterJet 10 200
¢D Pendolino 7 200 (230)
CD loko. 193/384 Vectron 51/50 200/230
PKP Pendolino 20 250
PKP objednané rychlovlaky 20 (+35) 320

Prvni Useky VRT negeneruji potfebu novych vlakd
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Nasazeni viaktl v 1. fazi provozu VRT
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Dalsi potrebné viaky

« Az pro rozvoj po roce 2035

- Naklady na pofrizeni budou nakladem dopravci
(uhradi z trzeb do cestujicich, nebudou nakladem statu)

- Dle zprovoznéni VRT predpokldddme poftizovani novych vlaka:

Uvedeni do provozu Pocet Rychlost PofFizovaci naklady dopravcti
2035 5 320 5 mid.
2037 6 230 4,2 mld.
2038 8 320 8 mid.
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Akcni plan pro vysokorychlostni zeleznici

Narizeni TEN-T (2024) zaklade pro vytvoreni sité
VRT v Evropé

Evropska komise prijala v rozsahly dopravni
balicek (11/2025) pro urychleni rozvoje sité VRT

Akcni plan stanovuje kroky k vytvoreni rychlejsi a
propojenéjsi evropské zeleznic¢ni sité do 2040

Komise vypracuje strategii financovani

Dohoda o vysokorychlostni dopravé (k projednani v
2026) stanovi spolecné zavazky k mobilizaci
zdroji

Komise ve vyzvé CEF v 2026 uprednostni
projekty VRT, ¢imz pripravi cestu pro dalsi
investice v dlouhodobém rozpoctu EU na 2028-34

Stanoveni podminek 2026, zadosti o grant 01/2028,
schvaleni grantli 2028

Hodnoticim kritériem ,zralost projektu" (napfr.
vykoupené pozemky, dokoncené archeologické
prazkumy, zisk stavebniho povoleni apod.)
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Zdroj: High-speed rail plan for fast and affordable train travel across borders, © European Union, 2025
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Financovani CEF a moznosti dalsiho rozsireni

Dresden

5
N,
7
Liberec
M
\ Wroctaw
\ o

\‘

e Q@ )\ /
- SN p
/ J ‘

N
~nt

~/~ Karlovy Vary

_
s

/—_Hradec

- Cerpéni CEF jiz dnes aZ

! ~A____— Kralové
o P 2 |
do vySe 85% nakladu Mo i i Poe) h A
PD ,’/ \M]/\\// l‘/\“ \ Pardubice—\ ~J
| Vo
o I )

CEF III - uréen mj.
na VRT, 51 mid. EUR :

Military mobility — pouze 7~
doplfikova moznost S
spolufinancovani
pro Useky se smisenym Fim
provozem

vysokorychlostni trat SN
v hlavni siti TEN-T (core network)

Zé&dosti predlozit v roce g
2027 -

ostatni traté sité Rychlych spojeni

L FE—

w2

y EU financovani Gsek sité Rychlych spojeni:

&erpan prispévek na pripravu
ve vysi az 85% z CEF doprava

£7 + 1ufi

Zoiw
ovani

z CEF military mobility

Katowice
VRT Slezsko

i
Ostrava S

| \
: \

23



_z T —

Vysokorychlostni trat spojuje

© Sprava zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava vysokorychlostnich trati
V Celnici 1028/10, 110 00 Praha 1

spravazeleznic.cz | vrtky.cz
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