O co usiluje ministr dopravy Ivan Bednarik spolu s nékterymi partnery, aby se
zachranila Zelezni¢ni nakladni doprava

Ministr dopravy Ivan Bednarik ziskal béhem jednani Rady ministri v Lucemburku dne
8. ¢ervna 2026 podporu nékterych ¢lenskych zemi EU pro sviij plan na zachranu evropské
Zelezni¢ni nakladni dopravy. Momentalné se k jeho plianu pridalo dalSich jedenact
¢lenskych zemi EU.

O co vlastné jde?

B Struéné shrnuti

Pfijaty dokument popisuje, Ze zelezniéni nakladni doprava v EU nadale ztraci podil na
trhu, i kdyZ EU dlouhodobé chce pfesunout pfepravu nakladu ze silnic na Zeleznici. Staty
proto upozornuji, Ze souéasna politika nestaci, a navrhuji konkrétni kroky, jak Zeleznici
posilit — od investic do infrastruktury, pfes lepSi koordinaci mezi staty, az po digitalizaci a
moderni technologie.

I Co je hlavni problém

. EU chce, aby se vice zboZi vozilo po Zeleznici (kvlli ekologii a energetické
bezpectnosti).

. Realita je vSak zcela opacna - podil Zeleznice klesl na cca 16,6 % (2024).

. DUvody:

o vysoké ceny energie pro Zeleznici

o zavislost na tézkém pramyslu (ktery v Evropé slabne)

o rozsahlé, dlouhé vyluky a modernizace trati

o nedostatek kapacity na hlavnich koridorech

o silnd konkurence silnicni dopravy, ktera ma méné omezeni a ¢asto i nizsi
naklady.

Co staty navrhuji zlepsit
1) LepsSi infrastruktura pro nakladni vlaky

. Budovat objizdné trasy mimo meésta, aby nékladni vlaky nemusely stat na
pfetizenych tratich, kde pfevlada osobni doprava.

. Posilit multimodalni terminaly (mista, kde se preklada zbozi mezi kamionem,
vlakem, lodi).

o V novém rozpoctu EU (2028-2034) dat vice penéz na Zelezni¢ni nakladni projekty.
2) LepsSi planovani kapacity a koordinace mezi staty

. Nakladni vlaky ¢asto nedostanou kvalitni ,,jizdni fad “ (slot v jizdnim fadu), a to
hlavné pfes hranice.

. Nové evropské predpisy maji zavést spoleé¢né planovani kapacity mezi staty.

. Je potieba zacit je rychle a dlisledné zavadét.

. Do té doby maiji staty upfednostnit jizdu nakladnich vlak, aby se zvysSila jejich

spolehlivost jejich jizdy, coz je dlleZité pro zakazniky.



3) Finanéni podpora

. Zeleznice by méla profitovat z dekarbonizace, ne byt trestana drahou elektfinou.
. Staty maji vyuzit nové evropské nastroje, které umoznuji podporovat ekologickou
dopravu bez poruSeni pravidel hospodarské soutéze.

4) Podpora kombinované dopravy (intermodality)

. Silnice a zeleznice se nemaji brat jako konkurenti — maji se doplnovat.

o Kamion odveze naklad na ,posledni mili“, vlak odveze ndklad na dlouhou
vzdalenost.

. Soucasna legislativa o kombinované dopravé je zastarala (z roku 1992) a
nefunguje.

. EU se ji pokousSela nékolikrat aktualizovat, ale nelspésné.

. Staty maji mezitim:

o podporovat prekladisté a sefradovaci nadrazi

o motivovat firmy, aby pouZzivaly kombinovanou dopravu.

5) Interoperabilita a digitalizace
To je jedna z nejvétSich bolesti evropské Zeleznice.

Problémy:

. Kazda zemé ma jina technicka pravidla, jiny zabezpeCovaci systém, jiné predpisy.
. Lokomotivy musi mit ¢asto vice systému najednou, cozZ je drahé - viz zavadeéni
ETCS.

. Strojvedouci musi mit vice zkousek, protoze pravidla se LiSi.

Klicové technologie:

. ERTMS / ETCS - jednotny evropsky zabezpeCovaci  systém.
Problém: staty ho zavadéji rizné, v raznych verzich, nékde bézi paralelné se starymi
systémy > chaos a drahé Upravy.

. FRMCS - budouci komunikacni systém pro zeleznici (nastupce GSM-R). Pfinese
vSak vysoké néklady jak na strané infrastruktury, tak i dopravc(.

. eFTI - elektronicka vymeéna informaci o nakladu mezi dopravci a Gfady.

. TSI Telematics — technické standardy pro digitalni komunikaci v Zelezni¢nim
sektoru.

Staty rikaiji:
EU musi silnéji tlacit na jednotnost, jinak interoperabilita nebude nikdy fungovat.

B Dokument mezi fadky fika:

o Zeleznice je strategicka — zvlast v dobé energetickych krizi nebo geopolitickych
probléma (napf. blokdda Hormuzského pralivu).

. Pokud se nic nezméni, EU nesplni klimatické cile ani cil zdvojnasobit nakladni
Zelezni¢ni dopravu do roku 2050.



. Staty jsou nespokojené s tim, Ze Zzeleznice nese nepfimérenou ¢ast ekologickych
nakladd, i kdyzZ je nejcistsi.

Dokument je vyzva EU: ,,Pokud to s presunem nakladu na Zeleznici myslime vazne,
musime prestat jen psat strategie a zacit délat konkrétni kroky.*



