Nizozemska danova uleva pro silniéni nakladni dopravu ohroZzuje moznosti prechodu
na druhy zpasob dopravy
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Kamionovou nakladni dopravu ¢eka v Nizozemsku darnova uleva. Haag planuje toto
opatieni zavést od 1. ¢ervence 2026. Mélo by to pomoci silniénim spoleénostem
prekonat krizi s palivem. Zcela pochopitelné nejsou Zzelezniéni dopravci spokojeni,

v s

protoze se tim snizi moznost zmény modalniho rezimu.

Zatimco Svycarsko planuje "vyrovnat podminky" mezi Zeleznici a silnicemi zahrnutim
elektrickych nakladnich vozidel do dané z tézkych vozidel, Nizozemsko se vydava jinym
smérem. Jak ceny paliv v silni¢nim sektoru prudce rostou, vldda se snazi zmirnit tlak tim,
Ze silni¢nim dopravnim spole¢nostem poskytne danoveé ulevy.

Jizzde doSlo k uréitym zménam vtom, jak Nizozemsko zdani nakladnivozy: od 1. Cervence
budou nakladni vozy platit poplatek za ujety kilometr a béznéa dan z nakladnich vozidel
zmizi pro vozidla s hmotnosti mensi nez 12 000 kilogramu. Vozidla o hmotnosti pies 12
tun by nadale platila poplatek, ale nizsi, nez je soucasny stav. Tézké elektrické nakladni
vozy budou platit 3,5 centu za kilometr, zatimco u dieselovych vozidel je béznych 16
centd.

Tento plan je vS8ak ¢aste¢né upravovan v reakci na palivovou krizi. Haag chce dan z
nakladnich vozidel pro druhé ctvrtleti 2026 zcela zrusit, aby silni¢ni doprava z(stala
dostupna.

Prilezitost, ktera zistala nevyuzita

To je pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu nezadouci zména. Koneckoncu, rostouci ceny paliv
davaji pfilezitost posilit konkurenceschopnost Zeleznic ve srovnani se silnicemi. To je
klicovy cil, kterého se Zelezni¢ni odvétvi po mnoho let snhazi dosahnout. Silné;jsi
konkurence by pak mohla podnitit pfechod na modalni prostfedi — at vice firem zvoli
prepravu svych produkt( po Zeleznici misto nakladnich vozidel. Pfechod preprav ze silnic
na zeleznici je preci oficialni politikou EU.

Nizozemska zZeleznicni nakladni asociace RailGood predstavuje pohled sektoru:
"Zelezni¢ni nékladni doprava plati vysoké infrastrukturni poplatky uz léta." Plati za fizeni
vlakdl, pouzivani trolejovych vedeni, odstavovani vlakd a vozidle a za posun. "Soucasné
silniéni doprava neplati parkovaci poplatky a tézi z plné interoperabilni evropské silniéni
sité a mensi nadmeérné regulace. Naopak zelezni¢ni nakladni doprava se musi potykat s

omezenou interoperabilitou."

Zeleznici neprospiva, Ze dafiové opatfeni ma za cil stimulovat silniéni sektor, a ne obecné
snizovat ndklady na dopravu na naftové pohony. To by mohlo byt pro Zeleznici pfinosné
alespon castec¢né, napftiklad pro provoz na prvni a posledni mili a pro provoz na
neelektrifikovanych usecich sité.


https://www.railfreight.com/policy/2026/04/20/swiss-commission-proposes-tax-on-electric-trucks/

RailGood upozoriuje, Ze zlepSeni konkurenceschopnosti Zeleznice je nezbytné, véetné
odlehc¢eni silnic a dalnic a zmenSenim poctu dopravnich zacp. Od roku 2022 pocet
mezinarodnich nékladnich vlaku klesl o 12 000. To znamena 600 000 nakladnich voz( —
27 500 kilometr( vozidel, kdyZ jsou sefazena.



