Levnéjsi energie nezastavuje dramaticky pokles ziskovosti nakladni
dopravy v Madarsku

Madarsky Zelezniéni nakladni trh zistava v "prudkém poklesu", pficemz poptavka po
prepravach klesa jiz treti rok v fadé, protoze provozovatelé celi rostoucim
jednotkovym nakladiim a klesajicim pfijmim. To vyplyva z nejnovéjSiho Indexu
nakladul na Zelezni¢ni dopravu od Madarského Zelezniéniho svazu HUNGRAIL, ktery
varoval, Ze bez zasahu statu sektor ¢eli "dalsim skrtiim kapacit, odkladiim investic a
dalSimu zhorSeni konkurenceschopnosti'.

Index nakladl na Zelezni¢ni prepravy, ktery ctvrtletné zverejiiuje HUNGRAIL, sleduje
zmeény v jednotkovych nékladech provozovatell a pfijmech z dovozného a odhaduje, jak
daleko by ceny musely vzrist, aby spole¢nosti mohly ziskat zpét vy$si vydaje. Jeho
nejnovéjsi vydani naznacuje tlak na trh z obou stran, pficemz slabnouci primyslova
vyroba Madarska a snizend poptavka po exportu zmenSuji nabidku zboZi na Zelezni¢ni
prepravy. Mezitim jsou dopravci silné vystaveni rostoucim provoznim nékladdm a
klesajicim vynoslim z mezinarodni dopravy.

HUNGRAIL vypocital, Zze provozovatelé by museli zvySit sazby 0 6,7 %, aby vyrovnali rozdil,
ale uvedl, Ze slaba poptavka a konkurence ze strany silni¢ni dopravy nechavaji malo
prostoru pro prenaseni vy$sich nakladl na zakazniky. Navzdory Uspornym opatienim a
snizovani poctu zaméstnancl v celém sektoru asociace uvedla, Ze ziskovost
provozovatell "dramaticky klesla".

Domaci doprava nese nejvétsi zatéz

Pokles ma kofeny v zmensujicim se struktufe zbozi vhodného pro prepravy po zeleznici.
Primyslova produkce v Madarsku v roce 2025 klesla o 2,5 % a zemédélstvi o 4,3 %,
zatimco rlst ve stavebnictvi nestacil k vyvazeni poklesu. Tento sestupny trend byl dale
umochnén SirSimi obchodnimi dynamikami v roce 2025, kdy objem madarského exportu
klesl o 0,6 %, coz bylo zpusobeno slabou vyrobni produkci a tlumenou poptavkou na
klicovych evropskych exportnich trzich. Navic, zatimco dovoz vzrostl o 2,8 %, struktura
téchto dovoz( nebyla ve prospéch Zeleznice, protoZze nezahrnovala hromadné zboZi (jako
uhli, ocel nebo chemikalie), které Zzeleznice obvykle prepravuje.

HUNGRAIL uvedl, Ze to pfimo snizilo poptavku po ocelovych produktech, chemikaliich,
obili, hnojivech, stavebnich materialech a energetickych tocich, na kterych je zeleznice
nejsilngjsi. Dodala, Ze "stale nejsou zadné znamky obratu" v prvnim ¢tvrtleti roku 2026.

Tato slabina byla nejvice patrna vdomaci doprave, kde vykon nakladni dopravy meziro¢né
klesl v prvnim cCtvrtleti o 13,2 %. Mezinarodni doprava klesla o 3,5 %, coz znamenalo
pokles celkové vykonnosti 0 4,5 %, zatimco hmotnost pfepravovaného zbozZi klesla o 1,6
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%. Pokles pfiSel navic k 11% poklesu celkové zelezni¢ni nakladni dopravy vroce 2025, kdy
domaci doprava klesla 0 26,5 % a mezinarodni o 8,8 %.

Pokles se také rozsifil za hranice cyklického zpomaleni. Od roku 2023 klesla hmotnost
zbozi pfepraveného zeleznici 0 22 % a nakladni doprava o 18 %, coz vedlo HUNGRAIL k
prohlaseni, ze trh stale vice vykazuje "strukturalni problémy".

Levnéjsi energie nezastavuje rast nakladui

Niz8i ceny trakéni energie omezily nardst jednotkovych nakladd, ale jen mirné. Prlmérna
cena trakéni elektfiny MAV byla meziroéné o vice nez 10 % niz$i, zatimco referenéni cena
nafty klesla pfiblizné o 11 %. HUNGRAIL odhaduje, Ze bez téchto poklesl by celkové
jednotkové naklady vzrostly pfiblizné 0 5,5 % misto 4,1 %.

Vétsi tlak vyplyval z naklad( na provoz mensiho objemu dopravy. Provozni néklady na
trakci na hruby tunovy kilometr vzrostly téméf o 11 %, protoze niz$i objemy snizovaly
vyuziti lokomotiv, voz( i personalu. HUNGRAIL uvedl, Ze provozovatelé jsou stale pod
"vyznamnym tlakem" na kontrolu vydajd a provedli "vyznamné snizeni poctu
zaméstnanc(", pfesto jednotkové naklady nadale rostou.

Zprava také poukéazala na infrastrukturni omezeni jako pfimy faktor naklad(. Prace na
kolejich, do¢asna omezeni rychlosti, uzavirky a kapacitni omezeni prodluzovaly jizdy,
naruSovaly provozni plany a drzely vozovy park a personal zaneprazdnéné déle, ¢imz
sniZzovaly pocet spojUl, které mohla lokomotiva a posadka absolvovat.

HUNGRAIL vyzyva vladu k zdsahu

Smeénny kurz pfidava dalsi tlakovy bod. Pfiblizné 85 % madarské zelezniCni pfepravy je
mezinarodni, coZ znamena, Ze pfijmy jsou generovany pfevazneév eurech, zatimco vétsina
nakladu je hrazena ve forintech. Jak forint silil, domaci hodnota téchto pfijmu klesala.
HUNGRAIL odhadl, Ze bez efektu sménného kurzu by priimérné sazby meziro¢né vzrostly
pfiblizné o 1,5 %.

HUNGRAIL varoval, Ze "expozice sménnému kurzu ovliviiuje nejen zelezni¢ni nakladni
dopravce, ale také zelezni¢ni spedicni dopravce, intermodalni terminaly a provozovatele,
spoleénosti na udrzbu vozidel a hrace v dodavatelském fetézci".

Dale se dodava to, ze provozovatelé nebyli schopni zajistit zvySeni cen potfebna k pokryti
téchto naklad(l, coz zplsobilo "dramaticky pokles ziskovosti". Souc¢asné prudky pokles
objednavek zanechal Zelezni¢ni dopravce a s nimi i domaci logisticky fetézec v "extrémneé
obtizné situaci.

Sdruzeni argumentovalo, Ze uz nejde jen o individualni finan¢ni prostfedky. Vyssi naklady
na Zeleznici pfimo ovliviuji trzni podil tohoto zpusobu, konkurenci s nakladni dopravou a
realizovatelnost madarskych a evropskych cilll pro pfesun nakladu z silni¢ni dopravy na



Zeleznici. Vyzval k "rychlym a u¢innym vladnim opatfenim a dotacim" k zastaveni Upadku
a zachovani ekonomicky udrzitelné sluzby.



