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»Konkurence mezi zeleznici a silnici je hlavné o financovani, ne o
podnikani“
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Néktefi z lidri intermodalnich dopravcli se sesli na konferenci CT4EU v Bruselu
s jasnym mottem ,,je ¢as na spojeni®, aby pokracovali v diskusi o vytvoreni skutecné
evropského sektoru. Hlavni zavéry akce, kterou vede UIRR (Sdruzeni pro
kombinovanou Zzelezniéni a silniéni dopravu), jsou, Ze vyzvy pravdépodobné
pretrvavaji a ze pouze spolecné usili s kombinovanou dopravou v centru pozornosti
muze Skody zmirnit, zejména v téchto krizovych dobach.

Zacénéme vyzvami. Jednim z hlavnich bodud, které rlizni mluvéi zminovali, byla role silniéni
nakladni dopravy, ktera v souCasnosti tvofi pfiblizné tfi Ctvrtiny vnitrozemské dopravy v
EU. Hlavni konkurence mezi zplUsoby dopravy se tyka financi, nikoli podnikani, kde
"nejsou zadné strany", podle Ralucy Marian z Mezinarodni unie silnié¢ni dopravy (IRU).

RlUzné lécby?

R. Marian vysvétlila, Ze silni¢ni nakladni doprava v posledni dobé ziskava vyznamnou
financni podporu, protozZe ceny paliv prudce vzrostly a zakaznici nebyli ochotni nést dalsi



naklady, podobné jako u Zelezni¢ni nakladni dopravy, kdyZz poplatky za pfistup na
Zelezni¢ni dopravni cestu rostou nebo je potieba vlaky z riznych dlvod( presmérovat.
Hlavni rozdil, jak zd(raznila, spociva v tom, Ze vykyvy cen paliva jsou obvykle kratkodobé
problémy, coz je ¢ini snazsi je zvladnout.

Na druhou stranu Zelezni¢ni nakladni doprava se musi potykat s neustale rostoucimi
naklady za pouziti dopravni cesty a se stavebnimi (rekonstrukce, modernizace) pracemi,
které Casto trvaji roky, coz nuti k drahym odklonm. A tyto naklady ¢asto hradi sami
provozovatelé, jak poznamenal Bernt Juncker z TX Logistik. PfestoZe B. Juncker uznal, ze
rekonstrukce Zeleznice je nezbytnd, zd(raznil, Ze pfesmérovavani vlakll muUzZe zvysit
naklady na dopravu o tisice eur, coz zakaznici nechtéji hradit.

Dalsi fec¢nici zdlraznili, Ze silniéni nakladni doprava nabizi mnohem vétsi flexibilitu ve
srovnani s intermodalnimi sluzbami. U intermodalniho rezimu musi zakaznici pfemyslet
0 néco vic dopredu, argumentoval Johan Gemels z Novandi. Moznéa to bude jen den
dopredu, ale to je pro né stale dulezité, dodal.

Pokud si silni¢ni doprava udrzi vyhodu v oblasti flexibility, intermodalni doprava by pak
méla byt alespon spolehliva, zdtraznil Jirgen Albersmann z Contarga. Ale vzhledem k
vySe zminénym vyzvam i tento cil vyZaduje urgité uUsili. Usili nejen intermodalnich
dopravnich firem a odesilateld, ale i instituci EU a narodnich vlad.

Spyros Kalpogiannis z Amazonu symbolicky reprezentoval odesilatele, tedy zakazniky
dopravniho sektoru. Tento balikovy gigant v poslednich letech pfijal kombinovanou
dopravu a intermodalni sluzby. "Kombinovana doprava znédsobuje kapacity," uvedl pan
Kalpogiannis. Na cesté k modalni zméne vSak stale existuji urCité prekazky, které by mély
Amazonu vyrazné pomoci dosahnout cile uhlikové neutrality do roku 2040.

Napfiklad vice terminal( a lepsi infrastruktura jsou klicovymi aspekty pfepravy zbozi po
Zeleznici, zejména pfi pfepravach na velké vzdalenosti, které spoleCnost momentalné
stanovuje na vice nez 500 kilometra. Dal$i izkym mistem je nedostatek konkrétniho a
uziteCného evropského ramce, ktery by mél nahradit narodni fragmentaci, ktera sektor
aktualné postihuje. "Intermodalita by méla byt do roku 2030 vic nez jen zeleny napad,’
uzavrel Kalpogiannis.



