DALSIi VELKY PROJEKT ODLOZEN

Provoz vlaki prfes tunel Fehmarnbelt idajné aZ v roce 2035

Prvnivlaky pfes tunel Fehmarnbelt mezi Danskem a Némeckem nepojedou dfive nez
v roce 2035, tedy o tfi roky pozdéji, nez se plivodné pfedpokladalo. Toto je vysledek
hodnoceni danského statniho provozovatele DSB, uvadi dansky medialni server
Ingenigren, zatimco silniéni doprava by mohla tunel vyuzivat jiz o nékolik let drive.

Progndza je obsazena v memorandu, které DSB pfipravilo pro schlizku s danskym
ministerstvem dopravy a spravcem infrastruktury Banedanmark. Danska média
Ingenigren ziskala pfistup k dokumentu, ktery uvadi, Ze zpozdéni je pravdépodobné
spojeno s némeckou stranou projektu. Dosud se o¢ekavalo, Ze vlaky budou moci v roce
2032 prekrogit tzv. Fehmarnsky pas.

Uzkym mistem neni samotny 18kilometrovy podmofsky tunel, ale pfechod Fehmarnsund
mezi ostrovem Fehmarn a némeckou pevninou. Dnes vlaky pfijizdéji na ostrov po
jednokolejném mosté ze 60. let, ktery neni pfipraven na zvySenou dopravu, o¢ekavanou
po otevieni tunelu Fehmarnbelt. Némecko proto planuje novy tunel pod Fekou
Fehmarnsund, se dvéma Zelezni¢nimi kolejemi a Etyfmi silni€nimi pruhy.

Némecko uz avizovalo zpozdéni na rok 2035

Memorandum DSB odpovida signallim prichazejicim z Berlina. Zacatkem tohoto mésice
novy 'Infraplan' némeckého spolkového ministerstva dopravy uvedl, ze tunel
Fehmarnsund bude uveden do provozu "do roku 2035", uvedla némecka tiskova agentura
dpa. Do té doby ministerstvo dopravy Slesvicko-Holstynska pracovalo s terminem
dokonceniv letech 2031 nebo 2032.

"NemulzZeme si dovolit dal$i zdrzeni tohoto dllezitého projektu," fekl Claus Ruhe Madsen,
ministr dopravy Slesvicka-Holstynska. Deutsche Bahn byla naopak opatrné&jsi. "Zatim
nemame vibec Zadny novy rozvrh," fekl mluvéi DPA a dodal, Ze jednani stale probihaji.
Mezitim se zvySily i naklady. Nahrada prejezdu Fehmarnsund byla plvodné odhadovéana
na 714 milion( eur, zatimco némecka infrastrukturni spole¢nost Deges nyni odhaduje
naklady na tunel az na 2,306 miliardy eur.

NejdFiv nakladni auta, pak vlaky

Zpozdéni na némecké strané jiz stala za rozhodnutim Sund & Beelt, danské statni
spolec¢nosti budujici spojeni Fehmarnbelt, otevfit tunel ve dvou etapach. V kvétnu
spole¢nost oznamila, ze silni¢ni doprava projede jako prvni, a zeleznice bude nasledovat,
jakmile budou némecka zafizeni dobudovana. Navic je stavba na danské strané pfiblizné
dva roky pozadu kvali problémim se specialni lodi pouzivanou k ponoreni tunelovych
prvkd na morské dno.


https://ing.dk/artikel/uden-tog-i-flere-aar-dsb-forudsiger-stor-femern-forsinkelse
https://www.t-online.de/region/kiel/id_101472132/bund-rechnet-bis-2035-mit-fehmarnsundtunnel.html
https://femern.com/press/news/the-fehmarnbelt-tunnel-will-open-in-two-stages/

"Je nestastné pro ekologii a pro Zelezni¢ni cestujici, Ze Zeleznice nemuze byt oteviena
soucasné se silnicnim spojenim,” fekl tehdejsi generalni feditel Sund & Baelt Mikkel
Hemmingsen. Podle danskych médii se ocekava, Ze silni¢ni spojeni bude otevieno vroce
2032. Pokud se predpovéd DSB potvrdi, kamiony by mély naskok pfiblizné tfi let.

Jinymi slovy, zelezni¢ni nakladni doprava mezi Skandinavii a Némeckem bude muset
vétsSinu pristiho desetileti vyuzivat delSi trasu pres Velky pas a Jutsko. RailFreight.com jiz
v roce 2024 uvedlo, ze nakladni vlaky mohou ¢ekat az o pét let déle nez silni¢ni doprava,
aby mohly tunel pouzit. Tehdy Deutsche Bahn nevykazovala zadné znamky problému.
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Scan-Med zpozdéni

Zprava o zpozdéni tunelu Fehmarnbelt pfichazi tyden poté, co byla prodlouzena vystavba
dalSiho klicového projektu podél skandinavsko-stfedomoiského koridoru TEN-T. Zakladni
tunel Brenner, ktery spoji Italii a Rakousko, c¢eli podobnym komplikacim, termin byl
posunut z roku 2032 na rok 2034 a naklady se zvysSily z 10,5 na 11,7 miliardy eur. U tunelu
Fehmarnbelt vSak neni jasné, zda odklad povede k dalSimu zvyseni nakladd.


https://railfreight.com/?p=57342

