ETCS s benefity - naklady za stovky miliéna korun

V posledni dobé se rozhorely debaty stoupenct a odpUlrcl tzv. ETCS
s benefity. Ale nejprve vysveétleni, o co jde.

Vyhradni provoz pod dohledem ETCS L2 se muZe odehravat na tratich,
kde jsou ponechana klasicka svételna navestidla. Ta sice mohou davat
néjakou naveést, ale pfri jizdé vlaku s povolenim kjizdé (Plny dohled) se
strojvedouci fidi pouze tim, co zobrazuje displej DMI. Tedy klidné jede i proti
stllj, ma - li jizdu povolenu mobilni ¢asti ETCS. Tento zpusob umoznuje pfi
vypadku ETCS pfrejit do nouzového provozu, kdy se strojvedouci fidi navéstmi
navéstidel, ale protoze neni funkéni tratové zabezpecovaci zafizeni, mize jet
maximalni rychlosti 100 km/hod. Proto jsou na téchto tratich odstrafiovany
rychlostniky pro rychlosti nad 100 km/hod. - rychleji mGzu jet podle ETCS, to
mneé rychlost ukazuje.

Vyhradni provoz ale mUze byt i tam, kde se jiz klasickd néaveéstidla
odstranila a byly instalovany naveésti pro provoz ETCS - stop znacky s nebo
bez svitilny a lokaliza¢ni znacky. Tuto variantu Sprava zeleznic a nadfizené
ministerstvo dopravy nazyva ETCS s benefity. Benefitemm ma byt to, Ze
nebudou klasicka navéstidla a Ze se uspofi naklady na provoz navéstidel. Na
takto vybavenych tratich ovSem v pfipadé vypadku ETCS nastava daleko
slozitéjsi situace - vlaky pojedou na pisemny rozkaz a nejvyssi rychlosti 40
km/hod., protoze pojedou podle rozhledu. Na téchto tratich se odstrani
rychlostniky pro rychlost vyssi nez 40 km/hod. Vypadek tratové ¢asti mlze
mit jakékoliv dlivody; ten nejhorsi pfipad bude ten, Ze nebude fungovat GSM-
R a nebude spojeni se strojvedoucim ani hlasové, bude se komunikovat pres
verejné operatory.

Spolek pro efektivni zeleznici vyzval Bezpecnostni radu statu, aby
s ohledem na déni ve svété zastavila i projektovani ETCS s tzv. benefity, a to
z prostého dlvodu —jakékoliv kybernetické Gtoky na Zelezni¢ni infrastrukturu
mohou mit dalekosahlé dlsledky na provoz a bezpecnost. Stani¢ni, tratova
a prejezdova zabezpecCovaci zafizeni jsou silné chranéna proti Utokiim
zvenku, protoze jsou v podstaté oddélena od okolniho svéta. Sit GSM-R
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ovSem ne, je pfistupna i zverejné sité, byt datova cast je chranéna lépe.
Nefungujici tratova ¢ast ETCS pfi ¢innosti klasickych navéstidel pfinese
snizeni rychlosti vlak(, ale omezeni provozu bude malé. Pfi vypadku ETCS na
tratich bez navéstidle nastane v podstaté zastaveni provozu.

A ted kté ,uspore“ za snesena navéstidla. Spolek pro efektivni
Zeleznici podle zakona o svobodném pfristupu k informacim pozadal Spravu
zeleznic, aby vycislila uspory, ke kterym dojde, budou - li snesena stavajici
navéstidla. SZ odpovédéla, Ze neni schopna Uspory vyéislit, protoZze nema
potfebné podklady.

Spolek pro efektivni Zeleznici se zeptal dodavatel(l zabezpecovacich
zafizeni na naklady, které vznikly pfi vynucené, ale ne nezbytné, vyméné
kolejovych obvodi( za pocitace naprav v useku Pardubice — Prelouc. Byt to
nesouvisi s ETCS s benefity, protoze zde jesté dlouho budou klasicka
naveéstidla, zarazila nas cena 30 mil. K¢. K této sumeé se jesté vratime.

Sneseni stavajicich navéstidle v dopravné a jejich nahrazeni stop
znaCkou znamena preprogramovani elektronického zabezpecovaciho
zafizeni, nové pfipojeni pro stop znacCky, dale prezkousSeni zafizeni a
samozrejméeé overovaci provoz. A odhadované naklady u ,obycCejné“
ZelezniCni stanice se Ctyfmi dopravnimi kolejemi hovofi o minimalné 20-25
mil. K. A protoze na tratich, kde je ETCS, musi spolu spolupracovat stanic¢ni,
tratové i prejezdové zabezpecCovaci zafizeni, pfi odstranéni oddilovych
navéstidel vznikaji dalsi mnohamilionové naklady na upravy vSech vysSe
uvedenych zabezpecCovacich zafizeni. TakZze otazka zni — zavedeni ETCS
s benefity pfi nakladech stovek milién0 korun je opravdu benefitem???

Sprava Zeleznic zdlraznuje, Ze ETCS zvySuje propustnost. Bohuzel
zastanci této teorie asi nikdy neslysSeli (jak by mohli, kdyz nemaiji prislusné
vzdélani) o tom, jak se pocita propustnost. Je uplné jedno, jede - li vlak podle
navéstidel nebo podle ETCS, doba obsazeni jednotlivych prvk( sité z(stava
pfi stejné rychlosti stejna, takze se propustnost neméni. Pfi odstranéni
naveéstidel na Siré trati se pocita se zkracenim vzdalenosti mezi lokalizacnimi
znaCkami na cca poloviny nyngjsi zabrzdné vzdalenosti. Od této upravy si
autori myslenek na zvySeni propustnosti slibuji ono navyseni. Ale neresi to,
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CcO nhejvice omezuje propustnost — jizdu vdopravnach. Obsazeni zhlavi,
stanicnich koleji, provozni intervaly, to je to, co nejvice ovliviiuje propustnost.
A tam se nic ménit nebude. A vracime se kvyméné kolejovych obvodUl za
pocitace naprav — abychom zkratili vzdalenosti mezi navéstmi ETCS na Siré
trati, musime samozrejmé predélat tratové zabezpecCovaci zafizeni — vlozit
dalsSi pocitace naprav, pripojit je na kabelizaci a jsme u onéch cca 30 mil. K&
za jeden mezistanicni dvoukolejny usek.

Pfi prfestavbé uzlu Stuttgart se pocitalo, Zze na Siré trati budou
lokaliza¢ni znacky po 400 m. Vypocty DB ale ukazaly, Zze vlaky budou za
sebou popojizdét a ze stejné pro plynulou a rychlou jizdu potfebuji alespon
3-4 volné useky a ze vzdalenost 400 m je v podstaté k nicemu.

ETCS urovné L2 bez naveéstidel, to se bude hodit na vysokorychlostnich
tratich — budou to novostavby, kde se bude pfi projektovani s timto stavem
pocitat. Ale - provozovatelé vysokorychlostnich tratich vzahranici
ponechavaji v ¢innosti i narodni zabezpecovaci systémy, protoze pocitaji
s variantou, Ze ne vzdy vSechno funguje bezchybné a Zze muze k néjakym
vypadkidm dojit. U nas je situace jind —v Pardubicich se postavi nové stani¢ni
zabezpecCovaci zafizeni, které je vybaveno i narodnim systémem pfenosu
navésti na hnaci vozidlo, ale je zakdzano ho zapnout. Vysledek? Ctyfi mrtvi,
velké materialni Skody a ted se jen ¢eka, kdo poda trestni oznameni na
neznamého pachatele, ktery zbyte¢nou smrt ¢tyr cestujicich zavinil.
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