Co se chysta na ,,Kopidlnce*

Provozovatelem drahy i drazni dopravy je na necelych 23 km dlouhé trati, oteviené 26.
srpna 1883, Kopidlno (od odbocky Kamensko) — Dolni Bousov (odbocka Zaludi)
spoleénost AZD. Trat opravila, vétSinu prejezdC vybavila prejezdovymi zabezped&ovacimi
zafizenimi, tratové zabezpecovaci zafizeni je ETCS a dopravny jsou dalkové fizeny
vypravéim z Kopidlna. AZD trat zakoupilo, aby mélo kde zkouset r(izna nova zaftizeni, kdyz
na dalsi trati, kterou vlastni (Cizkovice — Obrnice) je celoroéni provoz osobnich vlakd,
vedenych na zakladé objednavky Usteckého kraje.

Mimo sdélovacich a zabezpedovacich zafizeni zde firma AZD zkousi kontrolu technického
stavu pomoci dronu, vybaveného kamerami s vysokym rozliSenim — data jsou pfendsena
na diagnostické pracovisté a je umoznéna nejen kontrola, ale i predvidani pfipadnych
problémd.

Velkou pozornost vzbudila i dalsi aktivita firmy — zkouSka plné autonomniho motorového
vozu EDITA (Experimentélni drézni vozidlo pro inovativni technologie AZD), ktery vznikl
z motorového vozu fady 810. V(iz je vybaven kamerami, senzory, lidary a diky pokrocilym
technologiim vede vlak po trati bez zasahu strojvedouciho (ten je samozfejmé pfitomen,
aby mohl kdykoliv zasahnout, vzdyt jde o zkuSebni provoz) podle stanového jizdniho fadu.
Pocitacifizeny vz kontroluje volnost pojizdéné trati, houka predepsanym zptisobem pred
prejezdy, které jsou zabezpeleny pouze vystraznymi kfizi, zastavuje vzastavkach,
uvoliuje dvere, zavira je a v pfipadé zjisSténé prekazky na trati vlak zastavi. ProtozZe je
motorovy viiz vybaven hned dvéma systémy ETCS L 2 (AZD zde zkousi i sv(j vlastni
systém), neni misto pro cestujici, jen pro techniky. Proto provoz pro cestujici je zajiStovan
v pfipojném voze, kam je promitan obraz trati v podobé, jak ho vnima technika.

AZD provozuje osobni dopravu na trati Lovosice horni nadrazi - Most motorovymi vozy
RegioSprinter, které jsou svou lehkou stavbou a jednoduchou konstrukci pfeduréeny pro
regionalni trati. Ale nahrady za tyto lehké motorové vlaky Ci jednotky neni — vzdyt jen
pfipomenme, Ze znamé Desiro je ,jen“ o dvacet tun leh¢éi, nez posledni na sit Spravy
Zeleznic dodané motorové jednotky fady 847 (RegioFox). Chybi lehké, maximalné
StyFnapravové vozy s kapacitou kolem 50 mist k sezeni. A tak se AZD vydala cestou
hledani takového feSeni, které by znovu vyvolalo jednani o moznostech nasazeni tzv.
vlakotramvaji — tzn. lehkych vozidel, ktera mohou do mést na tramvajovou sit, ale také na
welkou“ Zeleznici (viz napft. Karlsruhe — Baden Baden linka S 7).

V Brné byla zakoupena tramvaj KT 8DR5 a byla prestavéna na vozidlo, schopné jizdy po
klasické Zelezni¢ni trati a které je napajeno trakénimi bateriemi. Bylo nazvano LENKA
(zkratka z nazvu Lehké Elektrické Nabijeci Kolejové vozidlo AZD) a nese &iselné ozna&eni
90 54 7499 001-7. Pozornost toto vozidlo vzbudilo dfive, nez se Cekalo. Z Brna bylo
pfevezeno na navésu, a protoze z dlivodu délky jej nebylo mozZné posadit na koleje pfimo
v Détenicich, bylo po kolejich pfepraveno cestou posunu na vyloucené koleji ze sousedni



zastavky. A naSel se ,,pozorny“ novinat, ktery vSe nahlasil na Drazni urad, ktery shledal
poruseni zadkonl a vyméfil AZD pokutu. Jinak technické Udaje o tomto vozidle jsou
uvedeny na webu Spolku pro efektivni Zeleznici v ¢lanku, zabyvajicim se vyuziti
akumulator( k pohonu Zelezni¢nich vozidel.

V utery 27. fijna 2026 se v Détenicich seSel poslanec ing. Martin Kolovratnik, hejtman
Kralovéhradeckého kraje Petr Koleta s doprovodem a vedeni AZD v &ele s generalnim
feditelem ing. Zdenkem Chrdlem, aby se seznamili s fungovanim Kompetenc¢niho centra
AZD v Détenicich (to slouZi nejen pro potieby AZD, ale také je k dispozici vysokym $kolam,
aby se jejich studenti se zdjmem o Zeleznici seznamili s fungovanim nejmodernéjSich
sdélovacich a zabezpe&ovacich zafizeni) a aby byli informovani o dalsich pldnech AZD
s autonomnimi vlaky a s vozy s pohonem z trakénich baterii. Pro provoz tzv. autonomnich
vlakl je tfeba upravit legislativu, to samé plati i pro lehké motorové vozy z kategorie
vlakotramvaje®. Ale mysli-li to vedeni Ministerstva dopravy Ceské republiky se Zeleznici
dobfe, musi se zamyslet nad tim, jak pomoci provozu na regionalnich tratich. Jednotkami
BEMU, jak je zname dnes, to asi dost dobfe nepujde.

AZD si na ,Kopidlnku“ pofidilo dalsi zajimavy v(iz, dvounapravovy motorovy viiz
Esmeralda (fada 812.613-8), ktery vznikl v roce 2001 pfestavbou vozu fady 810. AZD chce
tento vlz prestavét téZ na autonomni fizeni, ale bude hledat cestu, jak veskerou
technologii vmeéstnat do vozu tak, aby mohl vozit i cestujici. A pfedstava do blizké

budoucnosti? ZKopidlna do Bousova budou jezdit dva vlaky autonomné fizené




PRO

UDTR.BATT

-36.7,
ACITA BATTER)




