Presun prepravy na Zeleznici — sny a realita

Provoz na pozemnich komunikacich neustale roste, a i nam jako fidi¢m pfekazi mnozstvi
kamion(. Proto mnozi navrhuji feSeni — pfesun prepravy na Zeleznici. Pro¢ tedy neni
pfepravovano vice zbozi nakladnimi vlaky, jak tomu bylo v minulosti?

Takova vyjadreni jsou od lidi, ktefi poznaji pouze osobni vlak, a i s nim se prepravi jen
parkratroc¢né. A ¢astojimito stacinato, aby stale hovofili o zpozdénich a nespolehlivosti
Zeleznice.

S nakladni dopravou je to ale vyrazné sloZitéjsi. Zbozi je nutné naloZit do Zelezni¢nich voz(
(déle jen vozy). Nékteré typy voz(l zdkaznikovi na prepravu poskytne CD Cargo, které
zabezpeduje jako jediny v CR i pfepravu jednotlivych vozovych zésilek. Ostatni dopravci
nabizi pouze pfepravu ucelenych vlakd. Vozy se musi nékde nalozit. Doba, kdy se
nakladka a vykladka provadéla na vSeobecné nakladkové a vykladkové koleji v zelezniéni
stanici s vyuZzitim mechanizacnich zafizeni, je jiz za nami, vyjma pfepravy syrového dreva.
Takze nakladka se vykonava bud na kolejovych vleckach nebo v Zzelezni¢nich stanicich na
v8eobecnych vykladkovych a nakladkovych kolejich. Vle€ku, tu ale musime vybudovat,
udrZovat a zabezpecovat provoz. Na to je potfeba tym odbornik( na zabezpeceni provozu,
posunu, udrzby atd. Jedna se o techniky, posunovace, strojvedouci, komeréni pracovniky,
mechaniky s pfedepsanou kvalifikaci, odbornymi zkouskami, zdravotni zpUsobilosti. Aby
vykon vlecky byl efektivni, musime mit dostatecny objem prepravy, a tedy i obrat vozQ.
Proto bylo v minulych letech mnoho vle¢ek zrusenych, protoze pfi malém obratu vagon(
je provoz vlecky neefektivni. Tlak na rychlost a spolehlivost pfepravy a doruceni zasilky
proto vedl k pfesunu na kamidny.

Doba prepravy jednotlivych vozovych zasilek se s poklesem objemu pfepravy na zeleznici
po roku 1989 neustale prodluzovala a spolehlivost dodavek se vyrazné snizila. Proto se
mUzZe stat, Ze cisterna bude prepravovana na vzdalenost 150 km i tyden. BohuZel, takova
jerealitaa procC cisternu? ProtoZe nékteré latky nelze prepravit silni¢ni nakladni dopravou,
protoze takové autocisterny zadny dopravce nevlastni. Jako napft. na nékteré zkapalnéné

plyny.

Kdy? méme pozadavek na pfepravu zbo?i, na ktery CD Cargo nema4 vozy, tak si je musime
pofidit nakupem nebo pronajmout. Na jejich udrzbu je potfeba ECM certifikat a tym
specialistll spolu s opravarenskou zakladnou.

Kdyz uz mame vozy spravné nalozené, tak musi byt spotfebnou dokumentaci
zkontrolovan jejich technicky stav anasledné je dopravce prevezme k preprave.
U ucelenych vlakl si lze vybrat nejvyhodnéjsiho dopravce. Zakaznik, kterému vlak
posleme, musi mit zajiSténou vykladku a personal. Obcas se stava, Ze se vliz majiteli vrati
poskozeny, znecistény Ci neldplné vylozeny. Pak nastupuje souboj s odbératelem, kdo
zpUsobil chybu. Mize ji ale zpUsobit i dopravce, kdyzZ vrati vozy s poskozenymi dvojkolimi
nebo jinymi pfipady jako napf. chybéjici komponenty (oddélitelné soucasti vozu). Aredly



Zelezni¢nich stanic nejsou dokonale stfezené a obcas lakaji sprejery nebo rlizné zZivly, a
tak vznikaji dalsi Skody na vozidlech. Tlak na nizkou hlu¢nost vlakovych souprav vedl
k pouziti kompozitnich zdrzi. Ty zpusobuji vys$Si poruchovost s ¢astéjSimi vyménami
dvojkoli a potfebou jejich soustruzeni. Kdyz se takova zavada vyskytne na hrani¢nich
pfechodech statll, tak je postarano o dalsi problém. Musime vyfesit jejich opravu,
a hlavné zjistit, kdo ji zptsobil, a tedy ji i zaplati.

Pokud chceme pfepravit zboZzi kamidnem, tak stacivybudovat odboc¢ku z vefejné pozemni
komunikace, parkovisté anakladaci rampu. U ni kamidn nalozime, fidi¢i odevzdame
doklady k zasilce ao vic se nemusime starat. Pfipadné jen pfes informacni systémy
sledovat, kde se zasilka pohybuje a zda zasilka byla doru¢ena véas.

Zasilka je doru¢ena do 100 km za 2-3 hodiny, do 500 km bézné do 24 hodim a na druhy
konec Evropy do 3 dni.

O nakup kamiénu, jeho udrzbu ani kvalifikaci fidice se nemusime starat, je to véci
dopravce.

Porovnanijasné ukazuje, jaky je to vyrazny rozdil a pro¢ se zasilky pfepravuji vkamiénech.

Resenim by mohla byt kombinovand doprava. Jenze ani zde to neni jednoduché.
V soucasnosti prfevazuji kontejnerové vlaky z/do namofrnich pfistavl jako pfistavni sluzba.
Kontejnery 20° a 40° jsou majetkem lodnich spolecnosti a ty je nepovoli pro kontinentalni
pfepravu mezi terminaly. Jejich nevyhodou je, Ze nejsou celkem vhodné na nakladku
europalet jako napf. kamiony. Vhodnéjsi jsou 45° kontejnery jako nahrada klasického
navesu, ale téch je ve vnitrozemskych terminalech v Evropé nedostatek. PouZivaji se i
vymeénné nastavby, které lze vidét v logistickych arealech, jak stoji na podpérnych nohach
pfirampach. Néktefi dopravci majii manipulovatelné naveésy, které lze nalozit na specialni
vagony s kapsou. Vlakové linky na jejich pfepravu je vS8ak naro¢né zorganizovat.

Ekologicka politika zelené energie se projevila vzdrazeni elektfiny a znevyhodnéni
Zelezni¢ni dopravy oproti silniéni dopravé. Je pfitom paradoxem, Ze Zeleznice vykonava
vétSinu vykonU v elektrické trakci se potfebou 7 - 10krat nizsi nez silni¢ni doprava.

Jaky tedy bude vyvoj v dopraveé? Budou feSenim elektrické kamiény s fidiCi z tfetich krajin
s perspektivou autonomniho fizeni? Anebo dlouhé 25,25 m kamidny kfiZzujici Evropu?
Budou spolehlivé a just-in-time zasobovat moderni logistické parky, které jsou zfizovany
pfi dalnicich? Pro vysokou spotfebu elektfiny to nebude celkem mozné, a proto bude
potfeba hledat kompromisnifeSeni ekonomicky, ekologicky i energeticky akceptovatelné.
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