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Je nejvyssi ¢as udélat ceskou i evropskou revizi strategie
zavadéni ETCS. Stat ho za miliardy buduje i tam, kde ho v
budoucnu provozovat nechce.

Praha, 21.4. 2026 - Ceska republika ma podle Planu moderniho zabezpeéeni éeské Zeleznice (Implementace
ETCS) - drive Narodni implementacni plan - zavést do konce roku 2030 zabezpecovaci systém ETCS na 5192
km trati. Tento plan je vSak zcela nerealisticky hned z nékolika davodil - vedle vysokych investi¢nich a
provoznich naklad je to i nedostatec¢na kapacita zelezni¢niho pramyslu a zejména nejednotny technologicky
standard v ramci Evropské unie. Toho si je dobfe védom novy ministr dopravy Ivan Bednarik i novy generalni
reditel Spravy zeleznic Tomas Toth, ktefi se vtomto smyslu vyjadrili v nedavné minulosti. Plan modernizace
jako zasadni strategicky dokument ceské zeleznice by proto mél co nejrychleji projit revizi, aby ceska zeleznice
nepreslapovala na misté a zbytecné nerealizovala do budoucna nepotrebné investice.

,Mezi statem i odbornou verejnosti panuje jednoznacna shoda, ze ETCS je budoucnost zeleznicnich zabezpecovacich
systemu, ze ktere nevede cesta zpet. Stejna shoda ale je i v tom, Ze soucasnée tempo a rozsah implementace jsou
neudrzitelne. Jak pokracovat ddl vsak nikdo nevi,” rika Josef Hendrych, predseda Spolku pro efektivni zeleznici. V
soucasneé dobé se pritom pripravuje spusténi ETCS i na regionalnich tratich, aniz by vsak byla dokoncena

regionalnich tratich nove uz nepocita! Hrozi tak, ze Sprava zeleznic vynaklada zbytecne prostredky na budovani
nepotrebne infrastruktury.

,Oficialni uctenka za pokryti ETCS zni v soucasné dobé na 50 miliard korun. Ta redlna bude urcité o dost vyssi. Dalsi
naklady predstavuji mobilni jednotky do hnacich vozidel, kde se jednotkova cena pohybuje na 20 milionech korun, ale
i vyssich castkach. To predstavuje zvyseni kupnich cen hnacich vozidel o zhruba 15 % a v pripadé starsich vozu i o vic,”
vypocitava Josef Hendrych. Vedle téchto nakladl je tfeba pripocist jesté nutnost prechodu z telekomunikacniho
standardu GSM-R na novy standard FRMCS okolo roku 2030. To bude predstavovat dalsi miliardy korun na
vybudovani infrastruktury a vyménu palubnich zarizeni. Naklady na udrzbu a revize ETCS infrastruktury i mobilnich
jednotek jsou take ctyrikrat az pétkrat vyssi nez u soucasnych narodnich zabezpecovacich zarizeni.

Nejvetsim problemem ETCS ale podle Hendrycha jsou nesjednocené technicke standardy ETCS v jednotlivych
evropskych zemich. ,Puvodnim cilem ETCS byla predevsim interoperabilita - jedna palubni jednotka mela umoznit,
aby jedna lokomotiva mohla projet celou Evropou. Realita je takova, ze ETCS ma Ctyri ruznée standardy. Kazda zemeée
zavadi jiny a jejich kompatibilita je pritom jen ¢dstecna. Sen o jednom zabezpecovaci a jedne Evrope se tak rozplynul.
Stejné jako sen o vyssi Rapacite trati, které se mélo dosahnout mensimi rozestupy mezi vlaRy, protoze v realném
provozu se jezdi stdle stejné," pokracuje Hendrych. Ceska Sprava zeleznic v sou¢asné dobé uvazuje o zavedeni
alternativnich zjednodusenych systéemu jako PZV (Prostredek zastaveni vlaku) nebo ETCS Stop na regionalni trate.
PZV si vyvinula sama Sprava zeleznic a chce si jegj take sama implementovat. | tyto zjednodusene systemy vsak
vyzaduji velmi drahou plnohodnotnou palubni jednotku ETCS.

ETCS s vyjimkou vyssi bezpecnosti zeleznicniho provozu nesplnila zadny z ptvodnich cill jejiho zavadeéeni. Zvyseni
bezpecnosti bylo ale realizovano jen za cenu vyrazneho celkoveho zvyseni financnich nakladt zeleznicni dopravy.
Vysledkem pak je, ze zejména nakladni zeleznicni doprava se stala prakticky nekonkurenceschopnou, a je v celé
Evropé vytlacovana ve prospéch nakladni silnicni dopravy. Osobni doprava funguje jen za cenu masivnich dotaci,
které jsou na jeden ujety kilometr pétkrat vyssi nez u autobusove dopravy.

,Nesmirne si vazime realistickeho pristupu soucasneho ministra dopravy i generalniho reditele Spravy zeleznic. Je ale
nejvyssi cas udélat aktualizaci planu modernizace ve dvou krocich. Nejdrive zastavit dalsi zavadeni ETCS a z nej
odvozenych systéemu na regionalni traté a ndsledné zahdgjit ceskou a evropskou odbornou diskuzi. Vysledky techto
diskuzi by mél byt jednotny ETCS, ktery bude skutecne fungovat v celé Evropé, a ktery pritom zeleznici nezruinuje. Nas
odborny tym je pripraven do této diskuze prispéet. Do te doby bych se primlouval za ,generalni stop’ pro dalsi budovadni
ETCS v Ceské republice,* uzaviel Josef Hendrych.
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O ETCS - ETCS je zkratka pro evropsky vlakovy zabezpecovaci system (z anglickeého European Train Control
System). Je jednou ze soucasti ERTMS. Mél by postupné nahradit cca 27 rdznych narodnich systéemu vlakovych
zabezpecovacu a tak dosahnout interoperability v zeleznicni doprave, tj. vedeni vlakl po celéem uzemi Evropy bez
nutnosti vymeén hnacich vozidel na hranicich, popripadé bez nutnosti vybaveni hnacich vozidel riznymi narodnimi
systemy. Pocita se s jeho rozsirenim predevsim na vysokorychlostnich tratich a tranzitnich koridorech, do budoucna
by mél nahradit vSechny stavajici narodni systemy.

O Spolku pro efektivni zeleznici (SPEZ) - Spolek pro efektivni zeleznici vznikl v roce 2013 pod starym nazvem
Spolek pro bezpecnou zeleznici. Je nazorovou a komunikacni platformou osob a instituci, kterym neni lhostejny
osud zeleznice v Ceské republice. Nasim hlavnim poslanim je podpora vécné diskuse a zprostfedkovavani vymény
nazord mezi prednimi odborniky a Sirokou verejnosti na aktualni témata. V diskuzich se soustredime predevsim na
otazky rozvoje bezpecné zeleznicni dopravy jako efektivniho a ekologickeho zplsobu prepravy, ktera patri svym
vyznamem mezi klicove soucasti kriticke infrastruktury statu. Vysokou odbornost, ale i nazorovou rozmanitost
garantuji osobnosti, které jsou soucasti naseho expertniho tymu, z nichz vsichni maji dlouholeté pracovni Ci
akademicke zkusenosti.
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