ETCS a zase ETCS. A co ostatni trati?

BliZi se 1. leden 2025, kdy Ceskd republika spusti vyhradni provoz pod systémem ETCS na vybranych
hlavnich tratich. Ma jit o 622 km (Narodni implementaéni plan stanovil Ukol 1145 km, ale ten se
dodrZuje jen v pfipadé, Ze se to hodi). Pfipominame, Ze jsem v Evropé unikum — na rozdil od jinych zemi
nepovolujeme na téchto tratich provoz vlakiim, které maji hnaci vozidla vybavena tzv. narodnim
vlakovym zabezpecovacem. Systém ETCS je pry odolny proti vSéem vnéjsim vlivim, prenos dat mezi
vlakem a radioblokovou uUstfednou vidy pobéZi na 100 %, nejsou tfeba ani klasicka navéstidla a ta pro
jistotu par mésicl po spusténi ETCS zrusime. Co se bude dit, kdyZ dojde k vypadkdm signalu GSM-R,
kdyz bude porucha stani¢niho, ztrdtového &i prejezdového zabezpecdovaciho zafizeni, uvidime. Pfedpis
na to bude myslet a dispecer to NEJAK zafidi. Se zavedenim vyhradniho provozu hrozi podle slov pana
ministra, e miZe dojit k dvaceti a padesati zastavenim vlakd denné z dGvodu ztraty komunikace. Ze
hrozi u dlouhych vlakd pretrzeni vlaku, Ze mohou vznikat tzv. plocha kola, to néjak resi? V srpnu bylo
rozhodnuto, Ze doba, po kterou nebude zafizeni reagovat na ztratu komunikace, se prodlouzi z 18 na
40 sec. Nikomu nevadi, Ze Uprava vSech zabezpecovacich zafizeni bude hotova nejdfive v dubnu 2025?

v vy

Vyhradni provoz pod ETCS ,,potési“ ty, ktefi jsou v Praze a okoli zvykli na linku Beroun — Cesky Brod. Ta
z ddvodu, ze €D nemaiji dostatek vozidel fady 471 s vybavou ETCS, bude rozdélena. Z Berouna do Prahy
hlavniho nadrazi, prejit na Masarykovo nadrazi a jet dale. Hledaly se vymluvy, Ze to neni kvuli ETCS
(dokonce se to svadélo i na most pres Vitavu), ale nenasly.

Ale i s ohledem na to, co zavedeni ETCS stoji, se ZNOVU ptame: ,a co bezpecnost ostatnich trati?“ 935
km trati je zabezpeceno pouze telefonickym dorozumivanim (zjednodusené — vypravdi si po telefonu
nabizeji vlaky, davaji informace o tom, Ze vlak dojel), mdme vsak také 70 trati (pocitdno podle
provadécich nafizeni k D3) o délce 1296 km, kde se drazni doprava organizuje podle Predpisu pro
zjednodusené tizeni drazini dopravy D 3 — tam spolu komunikuji pfes mobilni telefon &i vysilacku
strojvedouci a dirigujici dispecer, ktery dava souhlas kjizdé. A mame pouze jednu jedinou trat,
vybavenou tzv. radioblokem (Ci¢enice-Volary) o délce 56 km, kde povoleni k jizdé dava dispecer pomoci
radiového signalu a pomoci GPS se kontroluje, Ze vlak nejede za ,,povolené” misto.

Ill

Nékolikandsobné levnéjsi radioblok ,zafizl“ tehdej$i ndméstek ministra dopravy ing. Tomas Cocek
(dopis ¢&.j. 157/2016-910-1ZD/5 z27. dubna 2017), ktery byl pany Rehakem a Valentou z MDCR
ubezpecen, Ze tudy cesta nevede. Bylo to v dobé, kdy se systém pripravoval pro trat Strakonice — Volary
a uvazovalo se i o dalSich tratich. Zde mald pozndmka — poslednim, kde se o radioblok osobné zajimal,
byl generdini feditel SZDC ing. Sury. Ten v tomto systému vidél pfinos, protoZe tzv. interoperabilni
zafizeni typu ETCS pro vedlejsi traté prosté neexistuje. O radiobloku vice zde
www.efektivnizeleznice.cz/uploads/clanky/vysvetleni-radioblok.pdf

Ted se objevila informace o systému firmy Sherlog, kterd ve spolupraci s dopravci Ceské drahy a GWTR
chce na Sumavskych tratich otestovat systém, varujici pred moznou nedovolenou jizdou vlakd. O
systému firmy Sherlog vice zde www.efektivnizeleznice.cz/uploads/clanky/sherlog.pdf

Zavadeéni ETCS na hlavnich tratich nékdy pfipomina Kocourkov. V planu je zavedeni na tzv. levobreice,
tedy na trati z Prahy aZ na statni hranici se SRN u Dolniho Zlebu. PfestoZe je na celém Useku moderni
elektronické zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie, o jehoZ fungovani jsou vSechna data k dispozici a
zavedeni ETCS mimo Uprav stavajicich zafizeni nic nebrani, ,odbornici“ z MDCR usoudili, Ze je teba
vyhazovat penize a Ze je tfeba vSe vyménit. At to stoji, co to stoji. Zatim ,,jen” 13 miliard K¢. A nejvétsim
prekvapenim, které normalni lidé nechdpou, je, Ze k vyméné veskerych zabezpecovacich zafizeni ma
dojit jesté pred zménou napajeci soustavy ze 3 kV stejnosmérnych na 25 kV 50 Hz stfidavych. Néjak
planovacim unikd, Ze zména trakce ssebou ponese dalsi (a nemalé) naklady na Upravu
zabezpecovacich zafizeni. Ale jsme bohatad zemé a asi si to mizeme dovolit. Vidyt stéle vidime chlubeni



se tim, kolik se investuje do Zelezni¢ni infrastruktury. A Ze oproti silni¢nim stavbam jsou ty Zelezni¢ni jiz
pomalu dvakrat tak drahé jako pred ¢tyimi, péti lety? Nevadi, chlubime se Cisly, ne vysledky. A co by se
stalo, kdyby nékdo moudry fekl, Ze dokud nezménime napétovou soustavu na trati Z Prahy na sever,
ponechdme stdvajici vyhovujici stav a investujeme téch 13 mld. korun do zabezpeceni regiondlnich trati.
KdyZ je radioblok ¢i systém Sherlog kvili ,odbornikim“ nepftijatelny, co vybudovat stani¢ni a tratova
zabezpecovaci zatizeni tfeba na téch dlouhych tratich D 3 a zavést ETCS Stop. A tfeba se najde i silny
generalni feditel Spravy Zeleznic, ktery kone¢né zarazi ten nesmyslny boj mezi jednotlivymi slozkami —
objevi se informace, ze se vybuduje néjaké zabezpecovaci zatizeni a hned jiné spravy vznesou
pozadavky, které cely zamér zhati. To se musi najednou modernizovat ndstupisté, podbit kilometry trati,
vyménit desitky sloupl osvétleni apod. a ekonomika je v haji. KdyZz ma byt tzv. prosta elektrizace, mlize
byt i prosté ztizeni zabezpecovacich zafizeni.

A levobrezku vybavime ETCS aZ po konverzi napajeci soustavy.

Podobna situace je i na druhé strané Labe — 6. listopadu doslo v dusledku vyrazného poklesu napéti
v trolejovém vedeni k neschopnosti vlaku 6402 a ptipad ukazal, Ze by se méla mnoho let planovana
rekonstrukce trati konec¢né realizovat. Ale ne po vzoru trati Praha — Décin, ale tak jak navrhujeme my —
zména napajeci soustavy, Uprava zabezpecovacich zafizeni, nakonec ETCS.



