"Jedinym zplsobem, jak podpofit pfechod na jiny druh dopravy, je dan ze silniéni
nakladni dopravy"

Zverejnila RailFreight.com dne 14.2.2025

Na vnitrostatni i evropské urovni jsou nezbytna takova fiskalni opatreni, ktera by
dopravou. "Myslim, Ze jedinym zplisobem, jak vyrovnat podminky mezi témito dvéma
druhy dopravy, je dan ze silniéni nakladni dopravy, ktera by prispéla k podpore a
usnadnéni rozvoje Zelezni¢ni nakladni dopravy, ktera je koneckoncu udrzitelnym
dopravnim feSenim," fekl v rozhovoru pro Railfreight.com predseda predstavenstva
a generalni feditel Europorte Raphaél Doutrebente.

Jako pfiklad uvedl Francii, ke které uvedl, Zze dotace poskytnuté Zeleznié¢ni nakladni
dopravé jsou malé ve srovnani s obrovskymiinvesticemi jednotlivych vefejnych organti do
udrzovani silnic na vysoké udrovni kvality, pficemz hlavnim pfijemcem jsou prepravni
spole¢nosti. Zddraznil handicap, ve kterém se Zelezni¢ni nakladni doprava nachazi v
dlsledku tvrdé konkurence v silni¢nim sektoru, kde se nékteré spolecnosti uchylily k
dumpingu mzdovych naklad( pfi zaméstnavani fidi¢t z vychodni Evropy a dokonce i z
mnohem vzdalengjSich zemi - Indie a Pakistanu, dokonce i z Filipin — aby Ffidili jejich
nakladni automobily.

"Vysledkem je klesajici spirala sazeb, ktera ma vyznamny dopad na pfimého konkurenta
silniéni ndkladni dopravy — Zelezni¢ni nakladni dopravu — a to pfedevsim na pfepravach na
vétSi vzdalenosti. ,,Tvrdi, Ze vefejné organy na vnitrostatni a evropské drovni nedélaji dost
v boji proti témto praktikdm. Bojujeme také proti tzv. megakamion(im, protoze pfi vy$Sim
objemu nakladu se samozfejmé jedna o frontalni utok na intermodalni kombinovanou
dopravu.”

»Je na case, aby silni¢ni sektor platil vice"

Raphaél Doutrebente uvedl, Ze je nacase, aby silni¢ni nakladni doprava platila poplatky
stejné, jako je plati provozovatelé Zelezni¢ni nakladni dopravy za Zelezni¢ni trasy a pouziti
zelezni¢ni dopravni infrastruktury. ,,Nakladni automobily plati mytné na dalnicich ve
Francii (ale nic na hlavnich silnicich bez mytného), Castka je pfitom vcelku extrémné
skromnad, kdyZ vezmete v Gvahu Skody, které zpUsobuji na povrchu vozovky, na kterém
jezdi." Doutrebente vysvétlil, ze ¢asto vyuziva vysokorychlostni osobni Zelezni¢ni dopravu

Francii).

»Z vlaku ziskate jasny, vskutku alarmujici obrazek o tom, kolik nakladnich automobill
jezdi po hlavnich dalnicich a pfemyslite tak o dopadu tak kolosalniho mnoZstvi
vypusténého CO, na zivotni prostfedi." Francie se v poslednich 20-30 letech nékolikrat
pokusila zavést ekologickou dan nebo ekologickou dan na nakladni automobily, ale
pokazdé ustoupila tvafi v tvar tvrdému odporu silni¢nich dopravcu.



Pomoci by mohl nedostatek fidi¢a kamionu

Raphaél Doutrebente v rozhovoru dale dodava: ,,Urcité to bude vyzadovat politickou v(li
a odvahu pfijmout plan tohoto druhu. Némecku se to podafilo a francouzsky vychodni
region Alsasko se chysta v roce 2026 zavést dan z nakladnich vozidel. Pokud ma Francie
splnit svlj cil zdvojnasobit podil Zelezni¢ni nakladni dopravy na 18-19 % v pfiStim
desetileti, musi se vydat touto cestou." Na zavér poukazal na progndzy, které odhaduiji, Ze
do roku 2035 bude v Evropé vazny nedostatek fidi¢( nakladnich vozidel — jen ve Francii
bude chybét 60 000 fidica. ,,To mUzZe vést k tomu, Ze vefejné organy zavedou povinnost pro
pfesun dalkové a uréité konkrétni silni¢ni nakladni trasy, vnitrostatni i mezinarodni, na
Zeleznici."



