Vize dopravy v CR pro rok 2050 by méla nabidnout také alespon é¢asteéna reseni

Dopravni noviny na svém webu pfinesly obsirnou zpravu o vizi dopravy v Ceské republice
pro rok 2050. Ne nahodou se mi do hlavy v této souvislosti vtira bud jeden hit ¢eské
rockové kapely ,,AZ se bude psat rok...“, &ijesSté vice legendarni ivod projevu amerického
bojovnika za lidska prava z roku 1963 ,,Mam jeden sen“.

Co se z téchto vizi a sn0 uskutec¢nilo miZete posoudit sami. Ani po 60 letech neni
spole¢nost za oceanem jednotna a spokojena se svym stavem (dokonce se nalada
poné&kud zhoruje a rozdily eskaluji). Tovarny na stromy mame uziv CR, umélou travu pied
domy také, ale s témi détmi to je trochu jinak — hrat si moc nechtéji...

Srovnavam to zameérng, abych se dostal k meritu véci, tedy obsahu onoho snu (promirite,
vize), jak by mohla/méla vypadat doprava v nasi zemic¢ce za 25 let. Arovnou se omlouvam,
pokud budou moje nahledy na tuto zcela jisté velmi slozitou problematiku pfipadat pfilis
pfimocaré.

1. Dalniéni sit

Vize kombinace vertikalné a horizontalné vedenych dalkovych cest (a tudiz vyhybajicich
se prazskému uzlu) je 100 let stard. Bude-li tato vize naplnéna a historicky omyl v podobé
tangencial vedoucich do Prahy alespon zéasti odstranén, nezbude nez takovému
vysledku zatleskat. Chybi mivSak urcité priority, co se bude stavét dfiv- Cs. hranice-Plzen-
Tabor-Humpolec-Brno-hranice SK? Nebo Karlovy Vary-Usti n/L-Liberec-Hradec Kralové?
A nebo snad néjaka nova cesta vedouci od severu k jihu, tfeba z Hradce do Budgjic?
Vzhledem k nakladim na budouci realizaci, a nikoliv nevycerpatelnému zdroji v podobé
alokace prostiedku ze statniho rozpoc¢tu, by mozna bylo vhodné jiz vedle vize obecné zadit
nabizet jednotliva castecna feseni...

2. Zelezniéni sit (nikoliv VRT)

V roce 2050 by mél podil nakladni pfepravy po Zeleznici dosahnout poloviny celkovych
objemu prepravy v CR (a v Evropé). Kupecké poéty jsou véak vtomto sméru neoblomné -
dosahuje-li Zeleznice v modalnim splitu dnes okolo 25 % celkovych prepravnich vykond,
bude tfeba jeji kapacitu i pfi setrvalém celkovém objemu pfeprav zdvojnasobit. Bohuzel
vSak tento moment vize 2050 zminuje pouze velmi obecné; obavam se, Ze i sami autofi
tuSi nerealnost tohoto cile pfi trvalém upfednosthovani dopravy osobni pfed nakladem.
pruhu k nejvytizenéjsim silni¢nim tah(m a prfedstava skokového zvyseni kapacity na draze
implementaci velmi slozité (a neméné drahé) technologie ETCS uz musi byt na zakladé
dnesnich zkuSenosti také korigovana.

3.VRT
Pfiznam se rovnou, ze mi neni zcela jasné, komu vlastné budou primarné slouzit VRT pres
nase uzemi, at jiz ze zapadu na vychod ¢i ze severu na jih. Obyvatelstvu jsou nabizeny
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lakavé predstavy VRT obsluhujici kazdé krajské (a nékdy i pouze oblastné zajimavé) mésto
bez ohledu najejich vzadjemnou blizkost, a tudiz kolizi s dosazenim maximalnich rychlosti,
a tedy i vyhod VRT pouze na dlouhych uUsecich. Zbyde-li vS8ak na mapé nové trati (musi to
byt nova trat) jen ,,par“ zastavek (hranice SRN - Praha — Brno —Hranice AT/SK a hranice PL-
vozit? M4 vibec smysl budovat VRT, ktera zrychli cestu z Prahy do Brna o tfetinu, kdyz
bude tfeba vyuzit pfipoj z centra na terminal VRT, ktery tuto usporu zkonzumuje? A
pokouset se ziskat zpét ¢ast cestujicich, ktefi jedou z Némecka tfeba do Madarska dnes
pres Rakousko, protoze je to pry rychlejsi, mi nepfijde jako relevantni dlivod pro investici
v fadu bilionu korun. Takova stavba nemUze vykazat navratnost ani v fadu nékolika desitek
let, kdy uz ovSem bude zastarald a bude vyzadovat vysoké naklady na udrzbu. Jako
odstrasujici p¥iklad lze vzpomenout VRT ve Spanélsku...

4. Vodni doprava

AC se v materialu vzpomina i vodni (ficni) doprava, je nutno zminit ono ¢eskeé pfislovi ,,s
kfizkem po funuse®. Nikoliv jen padem mostu prfes Labe v Drazdanech, ani pouze
plsobenim klimatickych zmén byla plavba po Labi tak dlouho ponechana bez podpory,
az je prakticky mrtva. Vétsina flotily je dnes logicky zaméstnana tam, kde ji skytaji péci a
provoz na fekéch, a tudiz i spolehlivé zisky, a vnitrozemska plavba po Cechéch je také
popelkou. Ma-li se jesSté kdy resuscitovat, tak opét cilevedomymi a urychlenymi Upravami
hlavnich vodnich cest pro pfepravu mistniho zbozi, ¢imz se snad obnovi zajem o udrzbu
plavidel a pfistavd, lodénic i odbornych ucilist. Zde vSak, na zakladé sledu nedavnych
zprav o zavirani lodénic a konci nejvétsiho rejdare, jakoZz i dalsi odklad regulace toku Labe
u statni hranice se SRN, mam neodbytny pocit, Ze v€era bylo jiz pozdé.

5. Penize na investice

Evropa, ktera si uvédomila svoji zranitelnost, hore¢né zbroji. Zdroje vSak nejsou bezedné,
a to ani v relativné malo zadluzeném Cesku. Chybéjici procenta pro armadu vSak bude
tfeba nékde brat a kandidatd mnoho neni. Doprava bohuzel takto na rané je a bude jen
zélezet na prioritach pfistich vlad, které se u nas pomeérné rychle méni. Takze jedini, kdo
mohou klidné spat jsou projektantskeé firmy, které budou urcité vitat kazdé nové upresnéni
vize, ¢i dokonce zménu. To jsme si jiz ovefili na plavebnim stupni Décin...
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