VDV Die Verkehrs-
unternehmen

Upadek kombinované v Némecku dopravy se stava realitou

Podle oborového sdruzeni VDV (Sdruzeni némeckych dopravcil) jsou pry¢ doby, kdy
kombinovana doprava, vyuzivajici zeleznici, kamiony a lodni dopravu, ktera je tak
Setrna ke klimatu, a ktera postupné ziskavala podil na trhu a posilovala tak
ekonomickou pozici primyslového Némecka. Politicka a ekonomicka omezeni vSak
znamenaji, Zze kombinovana doprava je po letech Uspéchu a rustu v ipadku. Mezi
divody patfi klesajici ekonomicka aktivita, ktera vede k pfevisu nabizené lozné
kapacity na silnici, a také v posledni dobé i nové celni politika USA. Kombinovanou
dopravu vSak brzdi i domaci problémy némecké dopravni politiky: ,,Infrastrukturni
nejistoty v Zelezniéni dopravé jsou v soucasné dobé prilis velké a prekrocily bod
zlomu. Zejména dodatec¢né naklady na odklony vlakd z diivodu velkych staveb a
pfilis vysoké ceny za uziti kapacity drahy plsobi jako brzda. Zbozi je tak stale vice
prepravovano po silnici misto po zeleznici,” fika viceprezident VDV Joachim Berends.

Podle sdruZeni Zelezni¢niho prdmyslu VDV zaznamenala kombinovana doprava v
prabéhu let tempo rastu pfiblizné o Ctyfi procenta a narlist objemu prepravy z 80 na témér
124 miliond tun v letech 2009 az 2022, a to i pfes krizi, zpdsobenou pandemii Covid. ,To,
Ze v roce 2023 doslo k vyraznému poklesu na 113 miliond tun, je vcelku logické — o to
nepochopitelnéjsi je, ze vladni koaliéni smlouva kombinovanou dopravu vibec
nezminuje. Pfitom moznosti podpory kombinované dopravy jiZz identifikovalo spolkové
ministerstvo dopravy. Okamzitym opatfenim by napfiklad mohlo byt osvobozeni kamion(
od mytného pro prvni a posledni milivkombinované dopraveé,” uvedl Berends v navaznosti
na doporuceni expertni komise pro klimaticky Setrnou mobilitu a infrastrukturu (EKMI)
zfizené spolkovym ministerstvem dopravy. Podle Berendse vSak z dlouhodobého hlediska
pomdlZe pouze vyrazna modernizace Zelezni¢ni infrastruktury s dostate¢nou kapacitou —

a jasny zavazek spolkové vlady smérem k zelezni¢ni nakladni doprave."

Zelezniéni nakladni dopravci si uvédomuiji, e musi také prispét svym dilem - napfiklad
investicemi do modernich vozidel, digitalizaci a optimalizaci provozu. Mnoha opatfeni
v8ak lze realizovat pouze tehdy, pokud to umoznuji politické ramcové podminky. Zvlasté
naléhava je zasadni reforma systému cen za uziti kapacity drahy s cilem dosahnout
uzivatelsky privétivé orientace na marginalni naklady. Pro pfechodné obdobi pozaduje
VDV uplnou kompenzaci aktualné vyrazné zvySenych cen za uZziti kapacity drahy. ,,Bez
konkurenceschopnych cen za uziti drahy hrozi zelezni¢ni nakladni dopravé pokles podilu
na trhu, coz by z hlediska hospodarské politiky znamenalo tézky uder,“ uvadi
viceprezident VDV Joachim Berends. ,,Kromé toho je mimo jiné zapotrebi spravedliva
kompenzace za odklonovou dopravu v dlsledku renovace koridorl, pozastaveni storno



poplatkd od roku 2026 a Uplné osvobozeni Zelezni¢ni nakladni dopravy od energetickych
dani a poplatkd.“ Pro kombinovanou dopravu VDV znovu poZaduje debyrokratizaci
podpory terminalll, zdkonné zakotveni mozZnosti nakladky navést pomoci jefabl a novy
model prémii pro pfepravce.



