Prevzato z Hospodaiskych novin:
Mozna nejtézsi ukol pro nového ministra: jak zlevnit Zeleznici a udrzet nakladni dopravu

Jan T. Beranek

Kriticky ohrozeny druh. Nakladni vlaky s uhlim pro plzeriskou tepldrnu jesté jezdi, ale to uz je jen na par
let. Problém je, Ze tyhle pfepravy se nedati Zeleznicim nahrazovat. Autor = Jan T. Beranek

Byl to jeden z téch moment(, kdy se sebelepsi iluze dokonalého Uspéchu borti pfed o¢ima a za¢nou se
vkradat nepfrijemné otazky. Pro ¢eskou Zeleznici to pfislo letos v poloviné ¢ervna na veletrhu v Ostravé:
v nékolika panelovych diskusich tam dopravci i dalsi experti na zabezpeceni Zeleznice zacali na
dosavadni poméry nezvykle oteviené kritizovat vyvoj poslednich let na Zeleznici.

Ne proto, Ze by nefungovala. Ale Ze je kvili rostoucim poZadavkim stale drazsi, a tim méné
konkurenceschopna. Pro samospravy, pro nakladni pfepravce a ¢asto i pro samotné cestuijici.

Masivni investice nejsou vse

,Méli bychom mit rozum. Cena osobnich vlakd pro samospravy se dostava ke 300 korunam za kilometr.
Pritom za autobus zlstavd kolem 60 korun. A to musime zménit,” fekl tehdy $éf technologické
spole¢nosti a zarover malého dopravce AZD Zdenék Chrdle. , Chtél bych poprosit, aby ty naklady uz

vy

byly co nejnizsi. Méli bychom se snafzit, aby byla zachovana finan¢ni udrzitelnost Zeleznice,” fekl.

Pro laika pfitom mUze Zeleznice po ¢tyrfech letech pod ministerskou taktovkou Martina Kupky (ODS)
vypadat p&kné — a o to asi kon&ici vIadé také $lo. Ceské drahy dal masivné modernizuji, Sprava Zeleznic
investuje ro¢né desitky miliard a nejvyssi rychlost vlakl se zvedla na 200 kilometr(i za hodinu.

JenZe se na to da koukat i z druhé strany: dvoustovka je tu zatim doslova pro par vlakd denné. Desitky
miliard do Zeleznice jdou ¢asto do projektd, které sice ohromi mnozstvim pouzitého betonu, skutecny
pfinos je ale diskutabilni a el kritice kv(li cendm. No a Ceské drahy uz dluzi skoro sto miliard korun.


https://hn.cz/autori/jan-t-beranek-19692160
https://hn.cz/autori/jan-t-beranek-19692160

A seznam negativ je jeSté delSi: vyrazny pokles nakladni dopravy na historickd minima a v poslednich
mésicich i propad poctu cestujicich. Ve vysledku je tak Zeleznice jako celek stdle vic odkazana zhruba
na 20 miliard korun, které posilaji na ztratové osobni spoje kraje a stat.

Jesté v 90. letech pritom ndkladni doprava vydélavala tolik, Ze byla schopna nahradit ztratu velké ¢3asti
osobnich spojl. Ted uz musi doplacet stat.

Podle Kupky se situace neda resit jednoduse. ,,Neni v silach Zddného ministra dopravy, aby mavnutim
kouzelnym proutkem vratil béh dé&jin a s nim desitky milion0 tun uhli na koleje,” ekl Hospodarskym
novindm Kupka, kdyz byl na ekonomickou kondici zeleznice tdzan.

Zmény v hospodarstvi se rozhodné na situaci odrazeji. Nejde jen o odklon od spalovani uhli, ale i o dalsi
komodity, které se vozily ve velkych objemech, coz je pro Zeleznici jeji nejsilnéjsi disciplina. Znat je
obecné i propad tézkého pramyslu, jen krach ocelaren Liberty Ostrava stal ¢eskou Zeleznici nékolik
procent preprav.

Problémy nové viady

Podle kritika si ale velkou ¢ast problémi zplsobuje stat sam. Treba rozsahlymi vylukami, letos v zafi
méli nakladni dopravci problém vibec odvozit vyrobend auta z Mladé Boleslavi, kterd je pfitom
napojena na Zeleznici z péti smérd. Argument Spravy Zeleznic: modernizujeme, je to potreba. Situace,
kdy dopravci kvali vylukdam nakladni dopravy prichazeji o zakazky, je pomérné Casta.

,Co ¢ekdm od nové vlady? Ze hlavné vyresi Spravu Zeleznic. Aby jeji projekty vedly ke skuteénému
zlepseni pro cestujici, aby se stavély jen ty kvalitni. Ne ty, kde jde z velké ¢asti o to, aby si vydélali
dodavatelé. A aby Sprava Zeleznic konecné dodavala kvalitni sluzby dopravclim,” fekl redakci Radim
Jancura, majitel dvojky na trhu s osobni dopravou RegioJet.

A pak je tu nakladova stranka. Za prevoz zboZi po Zeleznici dopravci plati poplatky, jakousi obdobu
mytného. JenZe zatimco na kolejich se plati vSude, kamiony plati v podstaté jen za dalnice. Mytné je
sice i na Casti silnic prvni tridy, ale spis jen symbolické. A zbytek sité je zdarma. Poplatky za tunu zbozi
tak vychazeji ¢asto levnéji pro kamiony, prestoZe maji zhruba pétindsobné vyssi spotfebu energie na
kilometr jizdy. Rozdil v emisich CO, byva jesté vyrazné vétsi. Ale nejde jen o poplatky.

,Problémem nakladni Zelezni¢ni dopravy jsou obrovské a mnohdy naprosto zbytecné naklady oproti
kamiondm, obrovska byrokracie a dalsi blokujici parametry. Aby se toto nemuselo ptiznat, mluvi se o
nedostatecné propustnosti. Ta opravdu existuje — ano, ale pouze a jen na urcitych Usecich sité,
napriklad uzel Praha nebo Praha—Kolin. A to je myslim vSechno,” napsal béhem zafi v debaté s autorem
¢lanku $éf AZD Praha Zdenék Chrdle.

Chrdle je pfitom v paradoxni situaci: jeho firma AZD vydélavd hodné penéz na investicich Spravy
Zeleznic, véetné padesatimiliardového projektu jednotného vlakového zabezpecovace ETCS. Posledni
dobou ale situaci kritizuje stdle ostfeji. ,Mame mnoZstvi trati, které se mohou vyuzZivat a nevyuzivaji
se, a zase jen a pouze z hlediska nakladovosti. Sednéte do vlaku a jedte tfeba do Budéjovic, kolik
potkate nakladnich vlak(? Asi tak jeden. NelZzeme si do kapsy,” dodal Chrdle.

Ze to jde i jinak, ukazuje piiklad Spojenych statl. Tamni Zeleznice obstarava asi 30 procent vedkeré
nakladni dopravy, na dlouhych trasach dokonce 40 procent. To je mimochodem tolik, kolik chtéla
dosahnout v Bilé knize dopravy Evropska unie.

Realita? V roce 2015 byl podil Zeleznice na ¢eském nakladnim trhu pfesné 20 procent, od covidu dal
klesl ke zhruba 18 procentlim. Rozdil je pravé v tom, Zze americké Zeleznice moc neresi prepravu
cestujicich a v infrastruktufe i ve vozidlech voli jednoducha a levna feseni.



Cesko jako 3prt stiedni Evropy

Co si z toho vzit v Cesku? Nejvétsim $kodam by se ted zabrénilo, kdyby se u? aspor dal nerozsifoval
seznam trati, kde je povinné ETCS — dnes jsou to hlavné koridory z Prahy do Ostravy nebo do Brna a
nékolik dalSich trati. Od letosniho prosince se k nim ma pfidat i ¢ast traté z Prahy do Décina. Dopravci,
ktefi nemohou investovat do vozidel zhruba pétinu az tfetinu ceny Uplné nové lokomotivy, tak budou
mit zase mensi prostor. A ti, ktefi to udélaji, budou mit zase o néco vyssi naklady.

Vyhradni provoz pfitom bezpeénost vlakél v Cesku nijak zdsadné nezvy3uje. Velka &ast vlakél by pod
dohledem ETCS beztak jezdila, uz kvili zajmdm dopravce. ,,Sami nechceme, aby nam zaméstnanci
udélali néjaky prasvih, fekl Hospodaiskym novindm manazer jednoho z nakladnich dopravcd.

Zaroven ale ETCS nijak nefesi vedlejsi traté: na desetiné délky ceské sité je jen telefonické dorozumivani
mezi stanicemi a na sedminé sité zavisi bezpecnost na tom, jak se strojvedouci domluvi s dispecerem
pres mobilni telefon. ,, Bezpecnost na téchto tratich zlstava dlouhodobé nefesena, prestoze praveé zde
hrozi nejvétsi rizika,” uvedl dalsi z kritik(i, Spolek pro efektivni Zeleznici.

Neni proto vyloucené, ze novy ministr by mohl omezit vyhradni provoz pod ETCS — na koridory na
Moravu by mohly i stroje bez tohoto vybaveni, ale tfeba jen v dobé minimalniho provozu v noci a za
splnéni dalSich podminek. Staré amortizované stroje na méné duleZitych vykonech jsou jednou z
moznych zasadnich uspor.

Cesko je brzkym zavadénim ETCS a naprostou pfisnosti vyhradniho provozu v pomérech stiedni Evropy
vyjimecné. Slovy $éfa Spravy Zeleznic Jifiho Svobody — za Sprta.

Pravé v tom bude jedna z klicovych uloh pro nového ministra, at uz jim bude kdokoli. Mize pokracovat
ve stejném kurzu a dal zhorSovat konkurenceschopnost Zeleznice — nebo ho zacit ménit. MoZnosti je
spousta, ale Zzadna idealni. Prebral by tfeba politickou odpovédnost za pfipadné nehody, kterym by
pod dohledem ETCS §lo lépe zabranit.

At uZ bude ministrem kdokoli, jeho vliv na budoucnost ¢eské Zeleznice bude stézejni.



