Quo vadis, via ferrata
Po nastupu nového (zatim tedy povéreného) generalniho feditele Spravy Zeleznic se fesi zasadni véci:

- co s odvolanym feditelem Jifim Svobodou (i on ma ve smlouvé, Ze mUzZe byt odvolan bez udani
divodd) — i kdy? jde spie o rozhodnuti spravni rady SZ. Kdyz Jiti Svoboda odvolédval za svého
pUsobeni jiné zaméstnance s manaZerskou smlouvou, vidy se pro né naslo néjaké jiné uplatnéni,
které samozirejmé ani zdaleka neodpovidalo plvodni funkci. A najednou je problém, co nabidnout
panu Svobodovi — pry neni adekvatni uplatnéni, a tak musi byt odvolany generdlni rfeditel na
»prekazce na strané zaméstnavatele”. Kdyz byl odvolan predchlidce pana Jifiho Svobody Pavel Sury,
na zadné ,prekazce” nebyl. Byl odvolan a dostal jinou, daleko hiife placenou funkci. A tak vznika
dojem, Ze je tfeba pana Svobodu nechat, aby ndhodou nezacal vysvétlovat, jak pfisel k oném 80
,horkim®,

- Ministerstvo dopravy CR spolu se SZ stoji pfed problémem, jak vratit naklady na opravy,
modernizace a budovani novych trati do ,,normalu“. Na to, Ze jsou zakazky predrazeny, Ze v jinych
zemich se stavi ¢i modernizuje daleko levnéji, se upozornuje dlouho. A Ze tyto naklady rostly diky
zakulisnim jednanim dodavateld, bylo vefejnym tajemstvim. Problémem ovSem bylo to dokazat.
UOHS sice na néco pfisel, halasné to zvefejnil, ale je to jen vrchol. Lze se zpétné podivat na vypsané
a pozdéji zrusené soutéze, kdyz se pfiSlo na to, ze byly vypsany ,Spatné” (= zadani nékomu
nevyhovovalo). Ale k cenam — kolegové z DB InfraGo nevéfili tomu, Ze 1,5 km modernizované traté
kolem nového nadrazi v Bubnech skutecné stdlo neuvéfitelnych 5,5 mld. K¢. A Ze 4 km Upravy traté
Rudoltice — Langkroun pfijdou na vice jak ptl miliardy K¢ byt se podle SZ trat mimo jednoduché
elektrizace i zvysi tratova rychlost (o neskuteénych 10 km/hod.) a trat se vybavi ETCS LO. Pozornost
ted budi i aktualizovany projekt tunelu Praha — Beroun — kdyZ se vroce 1995 podepisovalo
memorandum o spojeni Ceské republiky s Bavorskem, odhadovalo se, 7e tunel vyjde max. na (tehdy
nepredstavitelnych) 20 mld. KE. A hle —pétindsobna suma je jiz tady. Némecka strana dobfe vi, proc
che Podkrusnohorsky tunel stavét samal

- Plan moderniho zabezpeceni éeské Zeleznice — implementace ETCS, ktery byl aktualizovan
v roce 2024, se musi aktualizovat. Jiz ted neni dodrzovdn a posledni vyjadieni ministra dopravy i
generalniho feditele Spravy Zeleznic ukazuji, Ze plan je az neinosné ambicidzni. Odborniky bylo jiz
davno uvadéno, Ze na zavedeni ETCS v podobg, jak Plan stanovi, nebudou prostredky. Zatimco jinde
se evropsky vlakovy zabezpecovac zavadél jako nadstavba na jiz existujici zabezpecovaci zatizeni, u
nas se na to Slo ,,z gruntu”. KdyZz chceme zavést ETCS, vyménime i to, co vyménit neni treba,
pfipadné na akci ETCS ,,nabalime” nesouvisejici véci. Prikladem budiz stale odkladané zavedeni
ETCS z Kralup nad Vitavou k ¢esko — némecké statni hranici. Zadavatelé misto toho, aby se
soustredili jen na zavedeni ETCS, vymysleli, Ze je tfeba modernizovat nastupisté, vybavit vSechny
zastavky informacnimi systémy, vymeénit stavajici prvky zabezpecovaciho zatizeni a pro jistotu i
kabely. A pfitom na celém Useku jsou elektronicka zabezpecovaci zafizeni, ktera informace o své
¢innosti posilaji dodavateli i udrzbé. Staci tedy jen programy doplnit o cisla vlak(, pro které jsou
vlakové cesty postaveny, doplnit potfebny pocet baliz a pfes GSM-R posilat pokyny mobilni ¢asti
ETCS. A nyni zbytné modernizace a rekonstrukce nechat na dobu, kdy nebudeme védét, co
s finanénimi prostredky.

- Plan moderniho zabezpeceni ¢eské Zeleznice pocitd s nasazenim ,lehké” verze ETCS (= ETCS LO)
postupné na véechny traté v majetku Ceské republiky. Jeho nesmysinost si uz nynéj$i vedeni MDCR
a SZ uvédomuje, a tak vznika nova myslenka — tzv. PZV (prostfedek zastaveni vlaku) ddme tam, kde
nechceme budovat ndkladna zafizeni. Spolek pro efektivni Zeleznici jiz nékolikrat apeloval, aby se
cely ,PIan“ prehodnotil. Volali jsme, aby nebyl zavddén vyhradni provoz a aby se usetfené
prostiedky (vybaveni starSich hnacich vozidel mobilni ¢asti ETCS) presmérovaly jinam — vidyt
bezmadla Sest let po tragické srazce vlakl u Perninku se pro regionalni traté v podstaté neudélalo
nic. PZV je jisté zajimavé feSeni — ale aby mohlo toto zafizeni zastavit vlak, ktery projel ndvéstidlo
v poloze stdj, musi tam byt ono navéstidlo viibec postaveno! Vidyt stidle mame dopravny bez



odjezdovych néavéstidel, vidyt stdle mame traté, kde se jezdi podle predpisu SZ D 3. Kdy se bude
feSit bezpecnost na téchto tratich?

- S prichodem nového generalniho feditele na Spravu Zeleznic by bylo také tfeba prehodnotit
¢innost Useku modernizace drahy — neni to pravé tento Usek, kde se ptipravuji a hodnoti projekty
a kde se vypisuji soutéze, z nichz se (Udajné) vyplaci ,vSimné“ — viz Uvod tohoto ¢lanku. Do cela
Useku se s pomoci svych kamaradi a préatel chce vratit Petr Slegr, ktery jiz jednou v této funkci byl
(pouze jeden rok (2013-2014), kdy byl pro neschopnost odvolan). Nyni se hlasité ozyva a tvrdi, Ze
vi, jak rozbit (Udajny) monopol dodavatell, predevsim zabezpecdovaciho a sdélovaciho zafizeni. Ale
mozna také chce za penize statu pomoci dopravciim, aby nemuseli investovat ze svého — napf. do
vlakll, které jesté ani neexistuji a které si vymysleli ministersti Urednici (baterie — elektricky i
dieselovy pohon), do nabijecich stanic apod.

- Ale zpét k monopolll dodavatelli — onen monopolni dodavatel zabezpecovacich zafizeni se
zkousel hlasit (i pres dcefiné firmy) do soutéZi na zapad od nasich hranic. Jenze Némecko, Rakousko,
Francie, ti si nikoho ciziho do svych soutézi nepfipusti a nijak to ani netaji. Jo, to u nds, to je jinak.
Prace pro domaci firmu a domaci délniky, to nikoho nezajima. Pustime sem konkurenci z ciziny, oni
nam ukazou. Ale co? Sama Sprava Zeleznic ma svoji vlastni Smérnici 8, ktera jasné stanovi poZzadavky
na schvalovani a zavadéni novych prvkd do sdélovaci a zebezpecovaci techniky. Smérnice bude
platit jen pro domaci dodavatele? Ti zahrani¢ni, jak prokazou, Ze zafizeni odpovida pozadavkim
Ceské Zeleznice? Argumenty typu ,jsme nejvétsi svétovy dodavatel, co chcete vic”, to staci?

- Na Useku fizeni provozu, tedy useku, ktery organizuje drdini dopravu, se schyluje k malé
organizaéni revoluci. Ukol sni%it stavy zaméstnancd plati, at to stoji, co to stoji. Pfedrazena CDP
budeme rozsifovat, za to potifebnou agendu, kterou je tfeba pro bezpecény a bezproblémovy provoz
zajistit, prevedeme do jakéhosi centra podpory, které pry zajisti vSe potiebné.



