Pernink - Nové Hamry pét let poté.

Dne 7. ¢ervence 2020 v 15:08 hod. doslo k mimofadné udalosti (srazka vlakd), kdyz se
vkm 35,582 srazily osobni vlaky 17113 a 17110 s tragickymi nasledky — dvé osoby
usmrceny, 22 osob zranéno, Skoda 25390500 K¢&.

Drazni inspekce vydala po skonceni Setfeni bezpecnostni doporuceni:

Draznimu Uradu:

e v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu prijeti opatfeni, které i s
ohledem na jiz aplikované prvky zabezpeCovaciho zafizeni na trati Karlovy Vary dolni
nadrazi — Potacky statni hranice, v Useku Nejdek — Potlicky statni hranice, jako jedné z
navrzenych variant ,Koncepce zvySovani bezpeCnosti na tratich se zjednoduSenym
fizenim drazni dopravy“ provozovatele drahy Spravy Zeleznic, statni organizace, zajisti
posouzeni a realizaci jednotlivych variant véetné stanoveného harmonogramu jak na
vybranych tratich D3 dle ,,Koncepce zvySovani bezpecnosti na tratich se zjednoduSenym
fizenim drazni dopravy® tak i na ostatnich tratich v Zelezni¢ni siti CR, na kterych se v
soucasné dobé drazni doprava organizuje zjednodusenym fizenim, s cilem zvySeni drovné
zabezpedeni jizdy draznich vozidel.

Drazni inspekce, co se tyCe tzv. bezpecnostnich doporuéeni, funguj dosti svérazné — u
nékterych mimoiddnych udélosti (jako napf Tremosnice — Céslav mistni nadrazi
4.3.2019, Bohumin 27.6.2022 doporucuje zavedeni ETCS vSude - i na vle¢kach, tratich
zkuSebnich, mistnich, specialnich &i dokonce v metru), jinde i pfi zavaznych udalostech
zajisténi bezpe&nosti naprosto ignoruje a Zadna doporuceni nevydava.

Po mimoradné udalosti u Perninku se ministr dopravy i generalni feditel Spravy Zeleznic
predhanéli v tvrzenich, jak se rychle zvysi bezpe&nost na tratich, které nepatfi do sité TEN
-T. Co se za pét let na (nejenom) regionalnich tratich pro zvySeni bezpecnosti udélalo?
Prvnim opatfenim na tratich se zjednodusenym fizenim dopravy bylo (i pfes varovani
dopravnich psychologt - strojvedouci se nezajima, PROC je ohlasovaci povinnost, ale Ze
se MUSI ohlasit) zavedeni ohlasovaci povinnosti ve véech dopravnéach. Pak se hovofilo o
technice, ktera zvysi bezpecnost.

Nejprve se mluvilo o ETCS Effective, poté se ndazevzménil na ETCS STOP, ETCS LO, nyni se
nové v podkladech Spravy Zeleznic objevilo jako ETCS L1, byt zdaleka tato varianta
evropského zabezpecCovace ani zdaleka neplni to, co ma ETCS L1 umét (v podstaté jen
zabrani projeti hlavniho navéstidla s naveésti Stlij, pokud je ovSem hnaci vozidlo vybaveno
mobilni ¢asti ETCS).

Za pét let se zabezpecilo systémem ETCS L1 ,,neuvéfitelnych” 84 km (!!) trati, na takto
vybavenych tratich nejezdi ani jedno (!!) vozidlo s mobilni ¢asti tohoto vlakového
zabezpecovace. ,Vtipnych“ je pak 9 km mezi Temelinem a Tynem nad Vltavou, kde neni
ani pravidelna osobni doprava.



30. C¢ervna 2025 se Sprava Zeleznic spolu s ministerstvem dopravy pochlubila, jak
uspésny je vyhradni provoz pod dohledem ETCS L2. Pocitaji se pocty vlakd, ujeté
kilometry, km vybavenych trati (jen podle oficidalni mapy zabezpeceni trati Useky,
vybavené ETCS, na km nevychazi), co uz zavedeni ETCS jiz stalo a jak budeme Uspésné
pokracovat.

Spolek pro efektivni Zeleznici vzdy podporoval zavadéni ETCS, ale ne za kazdou cenu -
vzdyt smiSeny provoz mohl uSetfit minimalné vySsi stamiliény korun, které se mohly
investovat do zvySeni bezpecnosti na ostatnich tratich. Existuje feSeni, které je desetkrat
levnéjsi, nez ETCS (i urovné L1), ale tzv. ,odbornici“ z ministerstva dopravy i fad politik(
(odbornici v uvozovkach proto, ze kdyz se podivate na jejich profesni drahu, zjistite, ze
drtiva vétSina z nich nema vystudovany zadny dopravni obor, neodpracovala v realné
dopravé ani minutu, ale zato naprosto presné vi ,,co délat, jak to délat, kdy to délat®).

Tim feSenim je tzv. radioblok, s Uspéchem provozovany or roku 2014 na trati Volary -
Cigenice. Nedovoli jizdu vlaku za hranici, kterou ur&i dispecer, nedovoli bez povoleni
pohyb v dopravné po zastaveni. Ale protoze neni kompatibilni s pfedrazenym ETCS, dostal
»Stopku“. Nékolikandasobné levnéjsi radioblok ,zafizl“ tehdejsi nameéstek ministra
dopravy Ing. Tomas Cogek (dopis &.j. 157/2016-910-1ZD/5 z 27. dubna 2017), ktery byl
svymi podfizenymi z MDCR ubezpecden, 7e tudy cesta nevede. Bylo to v dobé, kdy se
systém pfipravoval i pro trat Strakonice — Volary a uvazovalo se i o dalSich tratich. O
radiobloku vice zde www.efektivnizeleznice.cz/uploads/clanky/vysvetleni-radioblok.pdf.
Ale ptame se: (s ohledem na to, co zavedeni ETCS stoji) ,,a co bezpe¢nost ostatnich
trati?“ 935 km trati je zabezpeceno pouze telefonickym dorozumivanim (zjednoduseneé -
vypravci si po telefonu nabizeji vlaky, davaji informace o tom, Ze vlak dojel), mame vSak
také 70 trati (pocitano podle provadécich nafizeni k D3) o délce 1296 km, kde se drazni
doprava organizuje podle Pfedpisu pro zjednodusené fizeni drazni dopravy D 3 — tam
spolu komunikuji pfes mobilni telefon Ci vysilacku strojvedouci a dirigujici dispecer, ktery
dava souhlas k jizdé. Kdy konecné se zacne iesit bezpecnost tady?
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