Patrové vlaky Siemens po S-Bahn Ziirich a zapadni Svycarsko

Redakéni ¢lanek ¢asopisu Schweizer Eisenbahn-Revue 12/2025

SBB dne 7. listopadu 2025 udélily firmé Siemens zakazku pro 116 novych vozidel. Siemens
Mobility podal v souladu se Zakonem o vefejnych zakazkach nejvyhodnéjsi nabidku. Nové
vlaky z platformy Desiro High Capacity (Desiro HC) maji byt nasazeny od tficatych let u S-
Bahn Ziirich a v zapadnim Svycarsku.

PFi otevieni S-Bahn Zirich nasadily SBB v roce 1990 vedle kratkych kyvadlovych vlak
s motorovym vozem RBe 4/4 nové patrové kyvadlové vilaky (DPZ) s lokomotivami Re 450 a
tfemi patrovymi vozy. Po opatfeni patrovych motorovych vozi dodavatele Siemens (RABe
514, DTZ) a Stadler (RABe 511) a odprodeji dvou DPZ na Sihltal — Zurich — Uetilberg-Bahn je
jesté 113 z puvodnich 115 jednotek k dispozici. Po 40 letech provozu maji byt nyni tyto
nahrazeny. SBB vyhlasily v Eervnu 2024 vefejné vybérové fizeni a obdrzely celkem tfi nabidky
— od firem Siemens, Stadler a Hitachi. Alstom nabidku pfekvapivé nepodal.

95 vozidel ma byt nasazeno od tficatych let na siti Zuricher S-Bahn, 21 vlakil v Romandii na
siti RER Vaud a na lince RE33 Martgny — Annemasse. Navic jsou vozidla naplanovana pro
budouci rozSifeni nabidky. Zakazka proto zahrnuje opci na 84 dalSich vozidel.

Jedna se o jednosystémové motorové jednotky pro 15 kV/16,7 Hz. Pro planované priijezdy do
francouzské Annemasse — jako na pfiklad také do némecké Konstance — je zapotfebi
schvaleni pfipustnosti TSI Evropskeé Zelezni¢ni agentury (ERA). Dalsi, jesté bézZici vybérové
fizeni SBB se dotyka vicesystémovych motorovych viakd pro Léman-Express, které mohou
jezdit pod napétim 25kV/50 Hz a respektuji v horni ¢&asti prljezdného profilu oblasti
francouzsky uzky prujezdni prifez.

Nové patrové vlaky od Siemense jsou navrzeny specialné na potfeby dojizdéni do zaméstnani,
mohou ale také rekreaCnim cestujicim nabidnout dostatek komfortu. Diky velkorysym
multifunkénim zénam mohou cestujici v kratkych relacich v méstském prostfedi rychle
nastupovat a vystupovat. Sou¢asné je rekreaCnim cestujicim se zavazadly nebo cestujicim
s détmi nabizeno vice prostoru.

Siemens bude stavét vlaky z aluminiovych skfini v Krefeldu. Okolo 25 procent investi¢niho
objemu bude pochéazet ze Svycarska. K tomu nalezi poddodavatelé a ast projekéniho tymu,
ktery je Cinny v obci Wallisellen. Prace pro uvedeni do provozu budou vykonavany rovnéz ve
Svycarsku.

Vlak je cca 150 metrd dlouhy a disponuje 540 misty k sezeni a osmi prostornymi
multifunkénimi zénami k stani nebo odstaveni jizdnich kol, zavazadel a détskych kocarku.
V dopravnich $pi¢kach jezdi vlaky ve zdvojené trakci (300 metrl) a nabizeji 45 pfidavnych
mist k sezeni a vice jak 0 30 procent vice mist k stani nez 100 metra dlouhé patrové kyvadlové
(DPZ) prvni generace v trojnasobné trakci. Moznost vicenasobné trakce je pfedpokladana u
vlaku stejného typu. U patrovych vlaki Siemens a motorovych vilaki Stadler to nebylo
pozadovano.

Nové vlaky nabizeji:

— nizkopodlazni nastupy u v8ech dvefi, ktery uleh€uje pfistup vSem cestujicim

— zasuvky u mist pro sezeni v obou vozovych tfidach; multifunkéni zény nabizeji
zasuvky pro nabijeni E-jizdnich kol

— vylepSenou informovanost pro cestujici v prostoru pro cestujici skrze vétsiho poctu a
vétSich obrazovek; pfidavné ukazuje svételny pas nad dvefmi vzdy spravnou stranu
pro vystup

— pfidavna nouzova mluvitka, aby cestujici v pfipadé potfeby mohli rychle poZzadat o
pomoc

— dvé toalety v kazdém vlaku, z toho jedna je bezbariérova.
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Technicka data

Pocet mist k sezeni cca 540, cca 20 procent v prvni tfidé”

Pocet mist pro odstaveni jizdnich kol 16 rozdéleno na osm multifunk&nich zén
Toalety 2, z toho jedna vhodna pro invalidni voziky
Nastupni vyska vyluéné nizkopodlazni vstupy

Vstupni dvefe celkem 24, 12 na kazdé strané

Vstupni dvefe pro strojvedouciho separatni dvefe na stanovisté strojvedouciho
Délka 150 metrd

Maximalni rychlost 160 km/h

Maximalni vykon 6 MW

SBB zadaly tuto velkou zakazku podle Ustanoveni vefejnych zakazek (B6B/VOB). Jasna,
méfitelna pridélovaci kritéria byly investiéni naklady, vynalozeni provoznich nakladu a plnéni
seznamu pozadavkl, kvalita a dohoda o servisu. Siemens Mobility podal podle Zakona o
vefejnych zakazkach nejvyhodnéjsi nabidku a z hlediska investi¢nich nakladl, vynalozeni
provoznich naklad(l (energie, Udrzba) a v oblasti kritérii udrzitelnosti nejlépe vyhovujici
investi¢ni objem ¢&ini 2,1 miliard frankd, tedy cca 18,1 miliond frank( pro jeden vlak. SBB tvrdi,
Ze Siemens Mobility jiZ osvédCené patrové vlaky druhé generace (DTZ RAB 514) pro Ziricher
S-Bahn stavéla, kde jsou od poloviny let 2000 spolehlivé provozovany.

Designové studie interiéru prvni (vlevo) a druhé vozové tfidy (vpravo)
(Grafika: Siemens/SBB)

Zatim co vyrobce vozidel obvykle svoje odbytové Uspéchy euforicky oslavuje a neuspésni
uchazedi ml&i, bylo to v tomto pfipadé naopak. Siemens Svycarsko nechal ze sebe na
intenzivni dotazy vymamit pouze jednu vétu: ,My mame velikou radost z pfidéleni nasim
zakaznikem SBB. Jakmile pfidéleni nabyde pravni moci, budeme k tomu dale komunikovat.*

Také Hitachi mi¢i. Stadler vSak jiz 7. listopadu v 10.48 h zaslal, zfejmé pfipravené medialni
sdéleni: ,Stadler bere na védomi rozhodnuti Svycarskych spolkovych drah (SBB) k pfedani
rémcové smlouvy pro vice jak 200 patrovych viakt pro Ziiricher S-Bahn a zdpadni Svycarsko
s velkou litosti. Stadler chtél stavét viaky ve Svycarsku, spoleéné s 200 poddodavateli z celé
zemé.“ Stadler bere na védomi, ze volba nepadla na firmu Stadler jako osvédceného
Svycarského vyrobce patrové technologie. Generalni feditel firmy Stadler Markus Bernsteiner:
,Patrové viaky Stadler patfi svoji uzitnosti 99 procent k nejspolehlivéjsim vliakum SBB.*“ Stadler
stavi vlaky pro Svycarsko vZdy ve svych tovarnach v Bussnangu v Thurgau a St. Margrethen
ve St. Galleru v Rheintalu. V dusledku toho zustava vzdy az 60 procent hodnoty dila ve
Svycarsku. Daleko vice jak 200 KMU (KMU — kleine und mittlere Unternehmen — malé a stredni
podniky) z celého Svycarska dodava Stadleru komponenty pro vlaky. Stadler bude zdGvodnéni
SBB peclivé analyzovat.

Jiz v 11.12 h dodala firma Stadler dal$i vyjadfeni: ,Na zakladé bodovani SBB muzZe Stadler
potvrdit, Ze efektivni cenova diference Cini 0,6procentnich bodu — pfepocteno na 176




patrovych vlakd. Stadler s 6000 zaméstnanci v zemi je jedinym poskytovatelem kompletniho
zhotovovani vlak( ve Svycarsku a je pouze o 0,6 procenta draZi jak Siemens.*

Stadlertv vypocet 176 vlaku na zakladé od SBB uvadéného poctu (objednani 116 vlakl véetné
opce na 84 jednotek) nelze pochopit. K vyroku ,s kompletnim zhotovenim viaki ve Svycarsku®
zbyva zvazit, ze Stadler pravidelné vestavuje drahé komponenty, které jsou vyrabény
v zahrani€i. Tak vzdy odebira napfiklad trakéni motory od Traktionssysteme Austria (TSA),
ktera ze 48 % patfi k hodingu Petra Spuhlera a provozuje tovarny ve Wiener Neudorf a Tuzle
(BiH). Také dnes extrémné nakladné zhotovovani venkovnich dvefi a dili tlakovzdusné
brzdové vystroje se odebiraji z ciziny.

V jednom zaslaném medialnim sdéleni zdarazriuji SBB jasnou pravni situaci. Kromé toho pisi,
Ze v minulych 25 letech investovaly 14 miliard frankd do nového vozového parku. Pfitom Slo
72 % pro Stadler, 21 % pro Bombardier/Alstom a 7 % pro Siemens.

Zdali Stadler ve Ihtté 20 dni bude zalovat u Spolkového spravniho soudu v St. Gallenu proti
rozhodnuti SBB, neni do redakéni uzavérky znamé. SBB jsou si podle udaji generalniho
feditele Vincenta Durota jisté, Ze naskok firmy Siemens pfi vyhodnocovani nabidek je
dostate¢né jasny. SBB dosud nikdy Zadny pravni spor stran udéleni zakazky neprohraly.

Také v médiich byly ziveny emoce proti SBB a firmé Siemens. Prece pravni ustanoveni
zakazuje SBB zahrani¢ni vyrobce diskriminovat. Navic Siemens s 6000 zaméstnanci a s
obratem cca 3 miliardy frankG ve Svycarsku je zde jednim z nejvétsich pramyslovych
zaméstnavatell. Platna pravni ustanoveni podporuji ale v protikladu prodejni pfilezitosti
Stadler ve Velké Britanii nebo ve statech EU, jako je Rakousko, kde ve Styrském Hradci a
Vidni jsou aktivni velké vyrobni zavody konkurentu.
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Navrh designu noveho Sestidilného patrového viaku od Siemense. Pro variantu pro zapadni
Svycarsko odpada logo ZVV a modré pruhy na spodni konci vozové skiiné (grafika:
Siemens/SBB)



