Die Guterbahnen uvadi - nakladni vlaky ujely v Némecku v roce 2025 navic 87 974
kilometr( kvali vylukam

87 974 kilometra navic - pfiéinou km navic je silné zastarala a k porucham
nachylna zeleznic¢ni sit, na niz je mnoho stavenist a zavad. Pravé proto jsou sice
renovacéni a udrzbafiské prace nezbytné - ale stejné tak je duleZité zajistit, aby
vysledné objizdné trasy nebyly zbyteéné dlouhé. Sdruzeni dopravci DIE
GUTERBAHNEN navrhuje: prezkoumani objemu vystavby, silnéjsi sdruzovani

stavebnich praci a strukturalni rozsireni odklonovych tras pied uplnym uzavienim
trate.

Se 42 rekonstrukcemi koridor(l, malymi a stfednimi opatfenimi a novou vystavbou
se DB InfraGO snazi dostat pod kontrolu zpozdéni v némecké Zzelezni¢ni siti pfi
rekonstrukcich. V praxi v8ak prudky nardst objemu stavebnich praci zatéZuje zejména
Zzelezni¢ni nakladni dopravu — s mnoha objizdnymi trasami a zejména dlouhymi
objizdnymi trasami.

Je logické, ze nakladni vlaky jezdici po siti musi byt pfi vystavbé DB InfraGO
odklonény. | kdyZ postizeni dopravci musi "jen" zaplatit cenu za plvodni trasu v pfipadé
kratkodobych odklon(, delsi trasa jim zpUsobuje vysoké dodate¢né naklady. Za delSi
smény strojvedoucich, vy3si spotfebu energie a zvy$ené opotfebeni DIE GUTERBAHNEN
stanovila cenu kolem 16 eur za kilometr odklonu. Cim delsi je odklon, tim vy$si jsou
dodatecéné naklady na nakladni Zeleznice. V pfipadé analyzovaného vzorku jako pfikladu,
poté co DB InfraGO oznamila prace pro rok 2025, bylo do konce roku najeto navic celkem
87 974 kilometrd odklonl. Tyto byly provozovany navic k bézné planované provozni
kapacité 9 400 417 kilometrd vlakovych tras pro rok 2025 a zpUsobily dalsi naklady na
dalSich 270 smeén po 8 hodinach pro personal lokomotiv.

Aby se zabranilo pfilis dlouhym odklonovym trasam pro nakladni dopravu v
nadchazejicich projektech renovace, udrzby, nové vystavby a rozSifeni Zelezni¢ni site,
musi DB InfraGO nejprve zkontrolovat objem vystavby.Za druhé, DB InfraGO musi
inteligentnéji sjednotit své stavebni opatfeni a zaroven zajistit, Ze vystavba bude
urychlena. Za treti, pfedbéznd modernizace odklonovych tras prostfednictvim cilené
nové vystavby a rozSifeni — v€etné elektrifikace — pfed uplnym uzavienim je naprosto
nezbytna, aby byla vétSi kapacita a modernizovana zafizeni, aby na kolejich nenastal
Uplny chaos.

Kromé obzvlast dlouhych obchvatovych tras maji dopravci také problémy s
pozdnim pfenosem informaci o stavbé. Ve skute¢nosti je DB InfraGO ze zakona povinna
predlozit divod a dobu vétSiny stavebnich opatieni béhem roku, vlaky jimi dotéené a
zménu jizdniho fadu v tzv. "Kompilaci operac¢nich disledkd" (ZvF) nejméné 15 tydn( pred
dnem omezeni provozu. V praxi vSak tfetina az polovina ZvF neni pfijata v€as pfed
zahajenim vyluk. V dusledku toho jsou postiZzeni dopravci nuceni preplanovat personél a
nasazeni lokomotiv s velkymi dodate¢nymi finanénimi naklady nékolik dni nebo dokonce
kratce pred zacatkem cesty. Tyto naklady se pak pficitaji k jiz tak vysokym dodate¢nym
nakladim (energie, personal, vozidla) za delsi objizdné trasy.



