Nékteré komodity by mohly byt prfepravovany vyhradné po zeleznici, fika stinovy
ministr dopravy Kolovratnik

Poslanec hnuti ANO, Martin Kolovratnik, v rozhovoru promluvil o budoucnosti nakladni
dopravy a jeji mozné podpore. Nékteré prepravy by totiz mohly byt realizovany vyhradné
po kolejich.

Redakce RAILTARGET pfinasi exkluzivni rozhovor s porfadatelemjiz 11. ro¢niku konference
Zeleznice Pardubice, kterd tradiéné propojuje studenty avrcholné predstavitele
dopravniho sektoru. Diky vzajemné interakci je konference velkym pfinosem jak pro
mladou generaci, kterda ma ktechnickym oborlim slozitéjsi cestu, tak pro samotné
spoleénosti, z hlediska zaméstnavatele. Kromeé odborné diskuse o otazkach budoucnosti
Ceskeé Zeleznice je tak konference i pracovnim veletrhem.

Pane poslance, vitam Vas ve studiu RAILTARGET na Konferenci Zeleznice Pardubice. Je to
jiz nékolikaty rocnik, ktery Vy tady v Pardubicich pofadate. Kazdoro¢né sifikame, ze je
rekordni Ucast, ale letos je tu opravdu tolik mladych student(, jak ze stfednich Skol, tak
zvysokych Skol, byla tady ifada spolecnosti, které tady mohly prezentovat své
technologie, a hlavné volna pracovni mista na trhu. Vidite vtom velky smysl propojovat
mladou generaci a firmy, které o ni maji zajem?

Mohu potvrdit, Ze je v ramci této konference revolu¢ni zmeéna. Letos je to 11. rocnik a jiz
po tfeti spolupracujeme s obéma fakultami, pardubickou Dopravni fakultou Jana Pernera
i s Dopravni fakultou CVUT. Letos uz podruhé pofadame tento studentsky veletrh, ale ten
dnesni je opravdu mimofadné obsazen. My jsme cilené s pfedstinem oslovili jak
technické stiedni $koly, tady v regionu a celych vychodnich Cechéach, tak i pomérné velké
mnozstvi zakladnich skol v Pardubicich. Ani ne tak devaté tfidy, ale spiSe osmé tridy,
protoze v devitce uz je rozhodnuto ted na jafe. Zaméfili jsme se na déti, které si v pfisStim
roce se svymi rodi¢i za¢nou povidat o tom, jakou stfedni Skolu, kam do prace. Cilemje,
aby je zlakal technicky obor. Tohle se velmi dobfte propojilo.

My jsme i dopfedu chystali dramaturgii, vystoupeni a prezentaci firem, tak aby nebyly, ted’
se snad nikdo neurazi, vuvozovkach nudné. Aby firmy ukazaly, jaké novinky jejich
pracovnici délaji, jak pracuji v terénu, ze nemaji jen néjaké klesté a Sroubovaky, ale ze
chodi s novymi 3D brylemi, s tablety a podobné. Aby to mélo takovou uvolnénou formu.
A aby to nebyl jen m(j néazor, tak jsem si hned po dopoledni ¢asti nechal dat zpétnou
vazbu, jak od obou dékan( dopravnich fakult, tak pravé od pfitomnych ucitell, ktefi déti
doprovazeli. VSichni se shodli na100 %, Zze vtomhle smyslu je to unikatni. Jedine¢na
akce, déti reagovaly a navazaly kontakty.

Musim fict, Ze tohle je pfesné véc, kterou Ceska republika opravdu potiebuje. Protoze
kdyz se bavime ovelkych projektech jako jsou vysokorychlostni traté, tak nemame
odborniky. Ceské firmy nemaji zlaté Seské rucicky a hlaviéky. Snad jsme ke zmé&né touto
akci pfispéli i my.



Je pravdou, ze vSichni generalni feditelé, ktefi byli hlavnimi speakery na konferenci,
zminovali, Ze sice ¢eské vysoké Skoly produkuji nové a nové odborniky, vysokoskolsky
vzdélané, v oboru Zeleznice nebo obecné dopravy, ale je jich stale nedostatek. A je nutné
mit studentl’ v tomto oboru mnohem vic. Proto je cil zameé&fovat se na zakladni Skolu asi
spravnym krokem.

Mohu prozradit, Ze jsme nebyli znali, jak to délat a plvodni myslenka byla zapojit jenom
stiedni $koly. A kdyZ jsme radili s panem dékanem Routilem a panem Pfibylem z Pardubic
a z Prahy, tak oba pani dékani fikali: ,,Ale Martine stfedni Skola uz je svym zplsobem
pozdé, protoze rada studentl technik(l uz je tfeba na stfedni Skole v oboru dopravni
prostiedky, fizeni dopravy, uz jsou vlastné rozhodnuti. My potfebujeme ty, ktefi se teprve
budou rozhodovat, zda se vydaji po cesté humanitni nebo technické®. A to jsou zakladni
Skoly. My jsme to tedy takto udélali naradu téch, ktefi tomu rozumi a maji na starost
vysokoskolské vzdélani.

Konference se, mimo jiné, zaméruje pravé na téma digitalizace. Byla tady prezentovana
myslenka autonomniho vlaku spole&nosti AZD. Je to podle Vas smér, kterym se Zeleznice
bude posouvat dopfedu?

Jednoznaéné je. Ina serveru RAILTARGET otom probéhly reportdZze. AZD udélala
prilomovou véc, jak v ramci Ceské republiky, tak Evropy. Jela ne na specialni trati, jako je
metro nebo néjaky uzavieny okruh, ale na Siré trati, kde jsou prejezdy, nejen chranéné
i nechranéné. Zajimavosti je, Ze tento pilotni projekt, ktery ukazala AZD dokonce predbéhl
legislativu. Zakon nato totiz dnes nepamatuje, Ze by takto vlak mohl jet. Je to tieba
iinspirace pro nas do snémovny zakony upravit, posunout a umoznit technologickym
firmam, pokud splnivSechny podminky a bude to v souladu se zakonem, aby takto mohly
jezdit. Je to velika novinka.

U zékon( se jesté zdrzim. V téchto dnech totiz snémovnou i senatem prosel Uplné jiny
zédkon - silni¢ni, ktery je vydiskutovan, odsouhlasen a c¢eka vtuto chvili na podpis
prezidenta. Zakon umozniuje autonomni mobilitu u automobild. Je to takzvany level 3,
tedyice off, kdy fidi¢ je stale na misté fidiCe, nenito jesté 100 % autonomie, ale uz si mlze
teoreticky cist knihu nebo sevénovat ¢emukoliv jinému. Principem je, Ze vozidlo,
v momenteg, kdy mu nabéhnou vSechny systémy, pozice, okoli a podobné, tak vyzve fidi¢e
azeptd seho, jestli mize prevzit fizeni. Pokud fidi¢ odsouhlasi, tak prfechazi do
automatického reZzimu. Nastaveni silnicniho zakona by pak Slo prevést ina
automatizovany provoz na Zeleznici.

Vy jste zaroven ¢lenem spravni rady Spravy zeleznic. Na konferenci dnes nékolikrat
zaznélo téma vysokorychlostnich trati. Samoziejmé byly prezentovany i néjaké postupy
jako pocitové mapy, vyjednavani s obcemi. Stim souvisi Uprava fady raznych zakon0.
Muzete to komentovat?

Ano, i toto je vyzva pro legislativu. A jako legislativec u ni chvili z(stanu. Z pocitovych map
jasné vidime, Ze prevazuji Cervené oblasti — tedy negativni vnimani — nékdy dokonce
vyrazné vice nez modré Ci zelené. Kolegové ze Spravy zZeleznic se Casto setkavaji
s otazkami typu: ,,K ¢emu nam to bude?“ nebo ,,Co z toho budeme mit?“



Proto uz mame pfipraveny konkrétni pozmeénovaci navrh. Ten by stanovil, Zze pokud stavba
traté zasahne katastralni Uzemi obce, kompenzaci by neziskal pouze vlastnik
pozemku, ale pfimo samotna obec — a to transparentné do jejiho rozpoctu. Obec by pak
mohla tyto prostfedky vyuzit na stavbu htisté, Skoly Ci jiné vefejné prospésné projekty.
Cilem je, aby i obce mély dlivod vnimat modernizaci pozitivné — a feknu to naplno —i diky
finan¢&ni motivaci. Volné jsme se inspirovali tzv. atomovym zakonem, ktery s podobnym
principem pocita pfi planovani ulozist jaderného odpadu. Nas navrh by tento pfistup
prevedl do zakona €. 416, tedy zakona o strategickych stavbach statu, ktery bychom tak
chtéli modernizovat.

Jednim z témat dnesSni konference je bezpochyby proménlivost zelezni¢niho trhu, protoze
zatimco osobni doprava pozvolna stoupéa a nabyva na vétSi oblibé, tak nakladni doprava
zaznamenava dramatické ztraty, které samozifejmé souvisi s tim, Ze klesaji prepravy
komodit, které byly po léta zcela kliCové pro transport nakladnimi zelezni¢nimi vagony.
Jaky je na to Vas pohled a existuje néjaka cesta ven?

Je to opravdu necekany a prekvapivy trend. Mohu potvrdit, ze at uz v Hospodarském
vyboru Poslanecké snémovny, ve spravni radé Spravy zZeleznic, nebo na ministerstvu,
v dlouhodobych prognézach — napfiklad v pfepravnich modelech - nikdo s timto vyvojem
nepocital. Nepredpokladali jsme, Ze narast osobni dopravy bude tak rychly. Pocty, které
byly predikovany az na rok 2030, jsou uz davno prekroceny. U osobni dopravy tedy vidime
skuteény uspéch. A to neni jen orenesanci nebo navratu po covidu, ale o skuteGném
rlstu, cozZ je samoziejmé pozitivni. Samoziejmé to pfinasi problémy, o kterych uz jsme
mluvili — okoli Prahy, pretizené koridory, kapacitni problémy, ale i tak je to spravna cesta.
Na druhé strané stoji vyrazny pokles v nakladni dopravé, coz jasné odpovida evropskym
trenddm. Dochézi k odklonu od uhli, Utlumu tézkého prlmyslu, jako jsou ocelarny
a podobné sektory. Bohuzel tento trend nastal rychleji, nez kdo ocekaval, a ted musime
reagovat. Jinymi slovy — vSichni politici hovofi o takzvaném modal shiftu, tedy pfesunu
zbozi z kamionU na Zeleznici, ale skute¢nost je opacna.

Jsem presvédcen, Ze nemame zadné zazracné recepty, jak to zmeénit. Nakladni Zzeleznice
uz dnes vyuziva slevu nadopravni cestu ve vySi 95 %, takZze uz neni kam snizovat.
Kdybychom $lijesSté nize, vlastné bychom se dostali k dotacim, kdyby stat musel doplacet
na urcité prepravy, coz asi neni idealni feSeni. Ale existuji cesty, které zacinaji zkoumat
napftiklad Slovensko a Rakousko, které uz jedné o povolenich u Evropské komise. Cesi
jsouvtomto sméru pozadu. Jednou z cest mlze byt legislativa, konkrétné urcité regulace.
Napfiklad bychom mohli stanovit, Ze urcité typy preprayv, jako jsou sypké hmoty, odpady
nebo stavebni materialy, na uréitou minimalni vzdalenost nebo od urgité vzdalenosti, by
mély byt pfepravovany pouze ekologickymi dopravnimi prostfedky — pficemz primarné by
to byla zeleznice, teoreticky by to mohla byt i vodni doprava. Takova regulace by mohla
pomoci pravé cargu aje to cesta, kterou chceme zkoumat a pokud to bude mozné,
zahrnout ji do zdkona.

To znamena, idealni cestou je, aby nejdelsSi ¢ast prepravy nakladu jela po zeleznici?



Pfesné tak. Je potfeba jasné vydefinovat, ato se da sepsat, tu nejdelsi trasu, ktera by
zakonem byla nafizena, Ze bude provozovana pouze na Zeleznici. To uUzce souvisi
i s debatou o vysokorychlostnich tratich, na kterou si mnozi uz zapomnéli. Lidé ¢asto
fikaji: ,,Ano, v kratkém Case zahustime tu sit“, ale tady pfipominam nepfijemny efekt, ktery
lze ilustrovat pravé na trase Pardubice-Praha. Pokud vtomto regionu vznikne takzvana
RS5 anékteré dalkové rychliky budou odklonény, uvolni se kapacita na pUlvodnim
koridoru. A pravé tady v regionu mame velky terminal spole€¢nosti Metrans, ktery se bude
rozSifovat. V tu chvili se na plvodnim koridoru otevie mnohem vétsi kapacita, napfiklad
To je jeden z dalSich faktord, které je tfeba vzit v ivahu. Je jich vic, ale budme realisté -
nestane se to pfes noc, ani za rok. A hlavné, v Poslanecké snémovné, at uz bude vlada
jakakoliv, musime tdhnout za jeden provaz a mit dohodu mezi koalici a opozici.



