KONEC LEGEND NA KORIDORECH
Uvod

V pribéhu ledna 2025 bylo postupné zavadén vyhradni provoz na vice nez 600 kilometry
nejvytizengjSich trati s plnohodnotnou verzi systému ETCS level 2. Jako prvni byl od 1. ledna
spustén Usek vice nez 100 km nejvytizend&jsi trati u nds mezi Pferovem a Ceskou Trebovou. Od 8.
ledna 2025 na né&j navézala trat mezi Bieclavi a Bohuminem. O tyden pozdéji to byl Gsek z Ceské
Trebové pfes Adamov a Modfice az do Bfeclavi. A konec¢né od 22. ledna se zapojila i trat mezi
Prahou-Bé&chovicemi, Pardubicemi a Ceskou Trebovou, &imz dojde k propojeni celé hlavni
vlakové spojnice Cech s Moravou.

Spusténi vyhradniho provozu ETCS ukoncilo po témér po padesati letech provoz lokomotiv fad
150 a 350. Byly to praveé lokomotivy téchto fad, které po spusténi prvnich tisekd modernizace
koridorl zaslouzily o postupné zavadéni rychlosti 160 km/h.

Tranzitni koridory
Railway transit corridors
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Obr.1 Mapa tranzitnich koridor( CR, zdroj Spréva Zeleznic s.o.
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Obr.2 Mapa tranzitnich koridor( CR, zdroj Spréva Zeleznic s.o.

Zrozeni legendy
Vzpominky Ing. FrantiSka Palika CSc.

Skodovka dostala v roce 1970 objednévku na lokomotivy 200 km/h od CSD, SSSR objednal také
vysokorychlostni lokomotivy, typ 66E CS 200. Byl to zodpovédny Gkol, ktery jsem musel fesit jako
zcela novou koncepci a konstrukci, navic dvousystémovu elektrickou lokomotivu typu 55E fady
ES 499.0 s max. rychlosti 160 km/h a vykonem 4 000 kW pro CSD s elektrodynamickou brzdou.
Za ni hned nésledovaly dva prototypy elektrickych lokomotiv typu 66E fady CS 200 s rychlosti
200 km/h a vykonem 8 000 kW pro SSSR, ale o to slozitéjsi, Ze zavod Elektrické lokomotivy
potfeboval k vyrobé vysokorychlostnich lokomotiv certifikaci RVHP. V podstaté bylo tieba vyresit
kompletné celou novou mechanickou i elektrickou ¢ast lokomotivy se dvéma systémy napajeni z
troleje 3 kV a 25 kV, 50 Hz, tzv. lokomotivy Il. generace. Pfitom bylo nutno dodrZet napravové
tlaky — pro CSD 21 tun a pro lokomotivy SSSR 19 tun. Nejvice zaleZelo na konstrukci hlavniho
pevnosti a tenzometrickym mérfenim. Museli jsme pouZit vrtané napravy — u kazdé Uspora vahy
80 kg — a monoblokova kola s priimérem 1 250 mm, ktera v CSSR nikdo nevyrabél, av zahranici
také ne. Nakonec se do vyvoje monoblokovych kol s priimé&rem 1 250 mm dal Ing. Volf ze ZD
Bohumin.

Projektantem podvozku byl Ing. Miroslav Eichinger a elektrické ¢asti Ing. Vladimir Folk. NezZ byly
vyrobeny dva prototypy, bylo nutno ovéfit pojezdovou ¢éast. Proto jsem rozhodl rekonstruovat
nékterou za stavajicich lokomotiv zapdjéenou od CSD. Vladimir Singr zpracoval projekt vyuZiti



posledni vyrobené lokomotivy ze série typu 57E fady E 469.3 pro CSD a pou?ziti nového typu
podvozkl s vykonnymi trakénimi motory z ndhradnich dil(l pro SSSR a pfevodovkou na 200 km/h.
Tim vznikla zku$ebni elektricka lokomotiva typu 57Er, zkou$ena v roce 1973 na ZZO Velim
rychlosti 200 km/h pted komisi RVHP, a Skodovka obdrZela gesci na vyrobu vysokorychlostnich
vozidel pro RVHP.
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Obr.3 Lokomotiva typu 57E fady E 469.3 s podvozky na 200 km/h pfi zkouskdch na okruhu VUZ,
sbirka FrantiSek Palik

Po vyrobé dvou prototypt lokomotiv ES 499.0 probéhly rozsahlé zkousky a méfeni jak na nové
mechanické, tak i elektrické ¢asti. Problém se vyskytl na zavéreCném oponentnim fizeni, kde
feditel O 12 FMD Ing. Farbula odmitl sklon ¢elniho okna. Bylo proto tfeba vSe dlkladné za Ucasti
hlavniho hygienika vyzkouset, véetné predepsané zkousky narazu bazantem do ¢elniho skla pfi
rychlosti 200 km/h. Zjistilo se, Ze sklon ¢elniho skla ma vyhodu, Ze se na ném neudrzi vodni
kapky, ani necistoty, ani ndraz bazanta pfi zkouSce. Stanovisté strojvedouciho bylo schvaleno.



Obr.4 Prototyp lokomotivy ES 499.001 pfi zkouskéch na okruhu VUZ, pGvodni natér podle navrhu
Ing. Glose z O12, shirka FrantiSek Palik
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Obr.5 Kolektiv vyvojaft pred prototypem lokomotivy ES 499.001, FrantiSek Palik iplné vievo, ,
sbirka FrantiSek Palik



Obr.6 Na veletrh v Brné odjela lokomotiva v novém natéru a v roce 1975 zde ziskala zlatou
medaili, sbirka FrantiSek Palik

Lokomotiva fady ES 499.0 pocatec¢ni nasazeni do provozu
Ing. FrantiSek Palik vzpomina:

Neptijemny byl pro mé zazitek po nasazeni série lokomotiv ES 499.0 do provozu CSD na trati
Praha — Havli¢k(v Brod — Brno — Bratislava. Ze stanice Havlick(iv Brod mné bylo oznameno
draznim telefonem - selektorem, ktery jsem mél k dispozici, Ze doslo na rychliku k poSkozeni
jedné hnaci napravy, a vzapéti mné oznamili, Ze jsou poSkozeny dvé napravy. Protoze napravy
kovala kovérna ve Skodovce, zadalo patrani po atestech. Atesty materialu naprav byly z huti ve
Skodovce na deset let. Ve bylo v poradku. Po vyvazani a demontaZi naprav byla provedena
detailni prohlidka a vSe ukazovalo na poSkozeni od vyjiskfovani elektrického proudu a nasledné
na unavovy lom, resp. ohyb za rotace.

Nakonec se zjistilo, Zze na lokomotivach tohoto typu zménil konstruktér konstrukci uzemnovace,
ktery byl ze dvou polovin a montovan pfimo na napravu, a tim dochazelo k vyjiskfovani napravy
az do stadia jejiho poruSeni Unavovou pevnosti. Znamenalo to nasledujici — okamzité provést
zménu konstrukce uzemriovad&( a jejich umisténi. To se jesté stadilo na sérii CS 200 udélat v
zavods, ale pro CSD bylo tfeba vyménit vSechny ndpravy u série 55E fady ES 499.0 za provozu a
prohlédnout vSechny sériové lokomotivy typu 65E fady E 499.2. To byly nervy.



Obr.7 Lokomotiva ES 499.0019 na ocelovych mostech pres dnesni Seifertovu ulici dne 23. 5.
1976. Foto Miroslav Secl

Lokomotiva fady ES 499.0 (pozdéji 350) provozni nasazeni

Lokomotiva fady pozdéji 350 pfedbéhla moznosti tehdejsi infrastruktury a jeji potencial nebyl
dlouhou dobu vyuzit. Napfiklad své maximalni rychlosti 160 km/h zacaly lokomotivy pravidelné
dosahovat az po Upravach trati a povoleni této rychlosti v Useku Brno — Bfeclav, a to teprve vroce
2000, na modernizovaném . tranzitnim koridoru. Cela fada byla po vyrobeni a zkouskach
dodana do depa Bratislava s uréenim pro elitni mezinarodni vlaky na hlavnim tahu Praha - Brno -
Bratislava — Budapest. Po elektrifikaci dalSich trati v 80. letech byla nasazena i na vlacich do
KoSic a v nékterych letech se pfilezitostné objevovala napf. na Ostravsku ¢iv Déciné. Po roce
2000 byl jeji provoz stabilizovan na obou zminénych hlavnich ramenech, a navic doplnény jizdy z
Budapesti do KoSic pres MiSkovec. Lokomotivy jsou deponovany v Bratislavé bez jakychkoli
presund do dnesnich dnd. Celkem bylo vyrobeno 20 lokomotiv fady 350, po nehodéch tfi stroji
jich je v provozu jen 18; jeden byl po opravé navracen zpatky do provozu.

VSechny lokomotivy fady 350 kromeé ES 499.0010 a 350.009-7 byly kolem roku 2000/2001
modernizovény na provoz V max=160 km/h nejdfive v CR a posléze bylo nékolik lokomotiv
osazeno zabezpecovacem ETCS a mohou byt provozovany rychlosti 160 km/h i na Slovensku.
Pro provoz rychlosti 160 km/h v CR DU CR uréil, Zze véechny lokomotivy musiv CR projit
komisionalni prohlidkou a musi vykonat TBZ. Zastupctim ZSR se tento postup nelibil, ale DU se
nepodafilo prfesvédcit. TakZze lokomotivy maji po svém zrychleni dvé TBZ.

Z pohledu porovnani "sesterskych" lokomotiv fady ES 499.0 a E 499.2 jsou zatim gorily pro ZSSK
nenahraditelné stroje, ackoliv jejich turnusové a provozni vyuZziti samoziejmé klesa. V soucasné
dobé& ma nékolik lokomotiv jiz najeto vice jak 10.000.000 km.
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Poznamky : ZkuSebni provoz lokomotiv fady 350 rychlosti Vmax = 160 km/h
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Turnusova skupina : 301
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Lokomotivy fady E 499.2 tovarni typ 65E

Obr.8 ZkuSebni provoz lokomotiv fady 350 na rychlost 160 km/h, sbirka David Rektor

Lokomotiva fady E 499.2, pozdéji 150 (po rekonstrukci 150.2) je elektricka lokomotiva vyrobena
firmou SKODA Plzefi v roce 1978 (tovarni typ 65E) pro Ceskoslovenské statni drahy (CSD). Série
se vyrabéla bez prototypu. Vznikla vypusténim stiidavé &asti z lokomotivy 350. P¥i rozdéleni CSD
pripadly v§echny existujici stroje Ceskym draham. Lokomotiva o vykonu 4 000 kW a vybavena
odporovou regulaci byla uréena pro vozbu tézkych rychlik(l na systému stejnosmeérného napéti
3000V. byly zvyroby dodany s maximalni rychlosti a pfevodem na 140 km/h. V té dobé vSak na
tzemi Ceskoslovenska prakticky neexistovaly traté, kde by mohly této rychlosti dosahovat. Ty se
ve vétsi mife zaCaly budovat az v devadesatych letech 20. stoleti v rdmci modernizace koridorQ.
V té dobé se v8ak také zmeénily normy v ¢asti poZzadavkl na provoz touto rychlosti, proto byla
maximalni rychlost lokomotiv administrativné omezena na 120 km/h.




Obr.9 Lokomotiva E 499.2004 v ¢ele R 605 dne 13. 7. 1978 na jednom ze svych prvnich vykond.
Foto Miroslav Secl

V roce 1992 pristoupily CSD k rekonstrukci jedné z lokomotiv na fadu 151, pfi které byl rovnéz
zméneén prevodovy pomér, aby mohly tyto stroje dosahovat rychlosti 160 km/h. Takto bylo do
roku 2002 rekonstruovano celkem 13 strojll a prave tyto lokomotivy byly nasazeny na
modernizovanych koridorech. Zbylé lokomotivy mély vSak i nadale omezenou rychlost na 120
km/h. Tento stav se zménil aZ v roce 2007, kdy Ceské drahy pristoupily k postupné tpravé
lokomotiv na fadu 150.2, jejimz cilem bylo zvySeni maximalni rychlosti na 140 km/h. V dobé
ukoncéeni nasazeni na modernizovanych koridorech jiz Zadna lokomotiva fady 150 omezeni na
120 km/h neméla.

Prestavbou na fadu 151 (V max = 160 km/h) proslo nakonec celkové 14 lokomotiv - plvodni
zameér byl 13 lokomotiv, jejichZ pfestavba probéhla v letech 1997 az 2003 (posledni byla
151.007-3 precislovana 26.8.2003). Po nehodé lokomotivy fady 151.018-9 ve Studénce v roce
2008 byla z pouzitelnych dil( pfestavéna lokomotiva 151.023-9, ktera pfisla do provozu
16.9.2009. Pfestavbou na fadu 150.2 (V max=140km/h) proSlo celkové 12 lokomotiv v rozmezi let
2007-2010 (prvni byla 150.225-1 pfecislovana 31.12.2007, posledni 150.226-9 precislovana
4.3.2010.)



Obr.10 Lokomotiva 151 014 mezi tunely Hnévkov I a Il. dne 17.8.2006. Foto Vladimir Fisar

V JR 2023/2024 bohuminské lokomotivy 151 postupné opousti vozbu na "hlavni" relaci Praha -
Bohumin - Zilina, vezou i EC vlaky do Vsetina a Opavy a zarovefi jsou pouZity v pondéli na vozbu
EC vlak( v useku Praha - Décin v souvislosti s pondélnim pferusenim provozu v labském udoli.
Na hlavnim tahu se jedna o posledni rok provozu, lokomotivy jsou postupné nahrazovany
Vectrony.

Prazské lokomotivy fady 150.2 vedou Sp vlaky Praha - Kutna Hora a na konci platnosti jizdniho
jsou nahrazovany novymi EM jednotkami.

V JR 2024/2025 jsou v§echny lokomotivy fady 151 staZeny do strojni stanice Vr$ovice a v po&tu 2
kus( jsou nasazovany na R vlaky relace Praha Décin "na doziti a dojeti kilometr( do vyfazeni".
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Obr.11 Odstavené lokomotivy 151.027-0+151.011-4+150.202-0+150.203-8+150.205-3 v LD
Praha Vr$ovice 5.4.2025. Foto Miroslav Secl
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Obr.12 Posledni nasazenifady 350 v turnusu dne 8.12.2023 na vlaku IC 583. Foto Jan Cisovsky

Nebude to nakonec jinak?
Posledni Sance pro legendy:

Ceské drahy zvazi rekonstrukci uz vyfazenych federalnich lokomotiv fady 151 a daji jesté jednu
Sanci starym lokomotivam fady 151. Vypsaly trzni konzultace na jejich dovybaveni
zabezpecovacem ETCS a elektroinstalaci pro napajeni stfidavym systémem. Je to prekvapivy
krok: lokomotivy z konce 70. let v podstaté dojezdily letos v bfeznu. Pro drahy uz byly
neperspektivni — kvali chybéjicimu ETCS nemohou na hlavni traté na Moravu, dvé z nich dokonce
vy€lenily na muzejni aktivity.

Ted ale CD jesté jednou zvazi budoucnost &4sti flotily. Zfejmé jde o ceny novych stroj(l, které
rostou — pouzitelna vozidla pro soucasné koridory uz rekonstrukci za tvrtinu ceny nového stroje
pofizuje Regiolet. Znéni vyzvy k trznim konzultacim je takové, ze by lokomotivy mély dostat
predevsim ETCS a elektrickou ¢ast pro jizdu pod stfidavym napajenim, které je v jizni poloviné
republiky a ma se Casem stat ceskym standardem.

PouZité zdroje:
Vzpominky konstruktéra lokomotiv Skoda, Ing. Frantisek Palik, Petr Lapacek
Obéhy lokomotiv fady 150 a 350, David Rektor

Volaju nas Gorily, Ing. Milo$ Slavik

11



