Dopravce GWTR ma prvni vozidlo vybaveno mobilni ¢asti ETCS. Jedna se o motorovou
jednotku 845/945.403. Dodavatel ETCS byla firma AZD Praha ve spolupraci s CMZ0 Hra-
nice na Moravé, mobilni ¢ast dodala firma CAF. V ramci zastavby bylo nutné odstranit do-
savadni némecky vlakovy zabezpecova¢ PZB a zafizeni pro hlidani bdélosti strojvedou-
ciho SIFA.

Zabudovan byl narodni vlakovy liniovy zabezpecovac LS 06, ktery i v rezimu ETCS hlida
bdélost strojvedouciho, a mobilni ¢ast firmy CAF Signaling typu Auriga OBS ve verzi 3.6.0.

Jak uz to u modernizaci zabezpeceni hnacich vozidel byva zvykem, bylo nutné navrhnout
nové usporadanifidici pultu v kabiné strojvedouciho. Byly vestavény dva monitory — jeden
pro jizdu pod dohledem ETCS, druhy pro jizdu bez dohledu ETCS. Musely byt pfesunuty
ovladacde otevirani dvefi, houkacek, potvrzovaci tlacditka bdélosti, muselo se najit misto i
pro prvky LVZ LS06. DalSimi Upravami pros$ly rozvody potrubi pro priibéZznou brzdu —jak LS
06, tak i Auriga OBS potrebuji vlastni ventily pro pfipadné nouzové brzdéni vlaku, k tomu
samoziejmé bylo nutné zachovat i ventil pro zastaveni vlaku pfi tzv. generalnim stopu. A
samoziejmé se muselo najit misto i pro celou technologii narodniho i toho ,,mezinarod-
niho“ vlakového zabezpecovace. Nutno konstatovat, Ze se vSe podafilo a ze nebylo nutné
shizovat kapacitu jednotky na ukor vestavby novych zafizeni.

Prvni zkousky nové mobilni &asti ETCS probé&hly zadatkem z&ii na Svestkové draze. Bylo
vyuzito toho, Ze tato trat, kterou vlastni AZD, je vybavena ETCS L1 i L2 a mohou zde proto
probihat zkousky odometrie, pfenosu signalu, reakci mobilni ¢asti zabezpecCovaciho zafi-
zeni na pfipadné poruchy.

Prvnich jizd se zdcastnil i ¢len Spolku pro efektivni Zeleznici Josef Hendrych, ktery se pre-
devsim zajimal o to, jak vlastné& takové zkousky probihaji. Ze byli pfitomni dva zastupci
firmy CAF, bylo nasnadé, ovSsem zpUsob zkousek vyvolava pochybnosti, k ¢emu vlastné
slouzi. Nejdfive si zaméstnanci firmy pfemérfi vzdalenosti mezi balizami na trati a potom
se jezdi od skupin baliz ke skupinam baliz v rlznych rezimech. ZpUsob jizdy — napf. k prvni
balize polovi¢nim vykonem, potom jizdni paku do nuly a hned potom plny vykon, nebo
k prvni balize uréenou rychlosti, potom brzdéni poloviénim vykonem brzd, potom plny vy-
kon, vyvolava jen otazniky. K ¢emu slouzi monitorovani rychlosti vozu, kdyz uz z principu
reakce hydraulické pfevodovky na takové ovladani je pomala a zmény rychlosti nepatrné.
A dohady s dodavatelem, jak zvolit polovi¢ni vykon, kdyz jizdnich stupnd je sedm, to byla
jen tfeSnicka na dortu. A na otazku, jakou rychlost mné ukazuje rychlomér —ten z otacko-
meéru na napravach nebo z Dopllerova radaru, nebylo zodpovézeno.

»,Malé“ upozornéni, ze monitor ETCS je za 250000 K¢&, druhy monitor za 100000 K¢ a ze je
tfeba davat pozor, aby nedoslo k poSkozeni, vedl k tomu, Ze se na internetu hledaly po-
dobné drahé soucastky. Nenasly. TakZe kdyz se uz nahlas fika, Ze marze dodavatel(l ETCS
je 900 %, asi na tom néco bude. A co stoji vlastni zkousky, je tajemstvim dodavateld. Co
se prozradilo, Ze se tfeba musi udélat zkouska, zda je signal zabezpec&ovace dobfe slysSet,
kdyz vozidlo jede na plny vykon motoru. Cena ze méfeni — ,,jen” 200000 K¢&. Neni potom



divu, Ze zastavba ETCS pfijde na miliony, nebo i desitky milién(, jako tomu bylo u fady 680
(Pendolino).
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