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Po témér trech letech od prvniho navrhu vstoupilo dnes ve ¢tvrtek 18. cervence 2024 v platnost nové narizeni Evropského parlamentu a Rady 2024/1679 ze dne
13. ¢ervna 2024 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (TEN-T). Nové narizeni poskytne ¢lenskym statim EU pokyny k vytvoreni
harmonizované intermodalni sité na celém starém kontinentu.

Nové natizeni navazuje na dokument ,,Zelena dohoda pro Evropu‘ z roku 2019 s ambicidéznimi cili vzhledem ke klimatické neutralit¢, dokument ,,Strategie pro
udrZitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovani evropské dopravy do budoucnosti* z roku 2020 a dokument ,,Cesta ke zdravé planeté pro vSiechny — Akéni plan
EU: ,Vstiic nulovému znec¢iSténi ovzdusi, vod a pudy‘“ z roku 2021. Milniky na cesté€ k evropskému dopravnimu systému s udrZzitelnou, inteligentni a odolnou
mobilitou ptedpokladaji, ze Zeleznicni nakladni doprava by méla do roku 2030 zvysit sviij podil na trhu o 50 % a do roku 2050 jej zdvojnasobit.

Koridory pro zeleznicni nakladni dopravu ztizené na zaklade€ natizeni EP a Rady (EU) ¢. 913/2010 a koridory hlavni sit€¢ vymezené v natizeni (EU) ¢. 1315/2013 jsou
doplitkovymi politickymi nastroji, které sleduji tzce souvisejici cile, zejména s cilem podpofit udrzitelné, ucinné a bezpecné dopravni sluzby. Ackoli spoluprace byla v
mnoha ohledech piinosna, v nékterych pripadech bylo zjisténo prekryvani ¢innosti a potieba lepsi vymény informaci. Koridory pro Zelezni¢ni nakladni dopravu a koridory
hlavni sité navic nejsou zcela geograficky sladény, coz omezuje moznost koordinace, naptiklad v otazkach, jako je provadéni pozadavkil na infrastrukturu transevropské
dopravni sité nebo zlepSovani kvality zelezni¢nich sluzeb. Existuje proto vyznamny nevyuzity potencial pro zefektivnéni, vétsi i¢innost a synergie.

Koridory hlavni sité a koridory pro Zelezni¢ni nakladni dopravu (RFC) je tfeba zaclenit do ,,evropskych dopravnich koridorii*, aby se zvysily synergie mezi planovanim
infrastruktury a provozem dopravy. Evropské dopravni koridory by se mély stat nastrojem pro rozvoj udrzitelnych a multimodalnich tokt nakladni a osobni dopravy v
Evropé a pro rozvoj interoperabilni vysoce kvalitni infrastruktury a provozni vykonnosti. Jako takové by mély byt rovnéz néstrojem k realizaci vize vytvofeni vysoce
konkurenceschopné zelezni¢ni sit¢ v celé Unii.

Intermodalni doprava piedstavuje priblizné polovinu pfepravniho vykonu Zelezni¢niho carga v TKM v Evropé a jeji podil se zvysuje. Aby bylo dosazeno cilt
stanovenych ve ,,Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu za ucelem zdvojndsobeni podilu nakladni dopravy po Zeleznici, je tfeba vénovat zvlastni pozornost
dopravé, ktera

kombinuje zeleznici po hlavni ¢ast cesty a nakladni automobil pro prvni a posledni kilometr. S cilem pfispét ke zvysSeni intermodalni dopravy by infrastruktura méla
umoznit provoz nakladnich vlaki prepravujicich standardni navésy o vySce aZ 4 m nalozené ve vysce nejméné 27 cm nad temenem kolejnice, pficemz by méla byt
podporovana minimalni vyska 33 cm.

Clenské staty EU by mély zajistit, aby byl systém ERTMS zaveden na globalni siti do roku 2050, na rozsitené hlavni siti do roku 2040 a na hlavni siti do roku 2030. Pii
zavadéni systému ERTMS do globalni sité by mély byt z hlediska na¢asovani uprednostnény traté, které mohou prispét k bezpecné a efektivni prreshranicni
mezinarodni Zelezni¢ni dopravé. Vzhledem k tomu, ze zavedeni radiového systému ERTMS dale prispiva k odstranéni vnitrostatnich pravidel ovliviujicich provoz, mély
by ¢lenské staty zajistit, aby byl od roku 2030 na novych tratich zaveden radiovy systém ERTMS, nebo od roku 2040 v pripadé modernizace signaliza¢niho systému na
stavajicich tratich, a aby do roku 2050 byla cela transevropska dopravni sit” vybavena radiovym systémem ERTMS.

Vytazovani systému tfidy B z provozu pfinasi provozovatelim infrastruktury zna¢né uspory pii udrzbé vzhledem k nakladiim a slozitosti zavadéni systému ERTMS a
dlouhodobého udrzovani dalgich tratovych systémii. Clenské staty EU by mély s vyjimkou uréitych piipadi zajistit vyFazeni systémi t¥idy B z provozu do roku 2040 v
hlavni siti, do roku 2045 v rozsitené hlavni siti a do roku 2050 v globalni siti za podminky, Ze je zaru¢ena odpovidajici uroveii bezpecnosti, a zaroven zajistit véasné
informovani vSech dotéenych stran o tomto vyfazeni z provozu a zavedeni ERTMS.

https://www.elogistika.info/narizeni-o-ten-t-vstoupilo-dnes-v-platnost/ 1/5



29.07.24 12:25 Nafizeni o TEN-T vstoupilo dnes v platnost | eLogistika.info
Pfi rozvoji transevropské dopravni sit€¢ by Komise a ¢lenské staty mély vénovat zvlastni pozornost opatienim zajistujicim efektivni piekracovani hranic pro nakladni
dopravu s piihlédnutim k ¢ekacim dobam a pferuSenim na hranicich zptisobenym napiiklad odbavenim a kontrolami vozidel a ve vlaku na hranicich Unie nebo z
administrativnich, provoznich, bezpe¢nostnich, technickych diivodt nebo z diivodi interoperability.

Transevropska dopravni sit’ by méla zajistit efektivni multimodalitu, aby u prepravy cestujicich i zbozi nabizela lepsi a udrzitelné€jsi volbu mezi druhy dopravy
a umoZnila konsolidaci velkych objemu pro piepravu na dlouhé vzdalenosti. Klicovou roli pti plnéni uvedeného cile by mély mit multimodalni terminaly.

Clenské staty by mély provadét analyzu trhu a vyhledovou analyzu terminali multimodalni nikladni p¥epravy na svém tizemi a vypracovat akéni plan pro rozvoj
sité terminali multimodalni nakladni prepravy. Akcni plan vypracovany ¢lenskymi staty EU by mél podporovat rezvej terminali multimodalni nakladni prepravy.
Akeni plan by vsak nemél ukladat soukromému sektoru povinnost investovat do terminalti a neme¢l by podléhat strategickému posuzovani vlivii na zivotni prostiedi.

Dtilezitou roli v transevropské dopravni siti dostavaji konecné i méstské uzly jako vychozi nebo cilova mista (,,posledni kilometr*) pro cestujici a naklad ptepravovany v
transevropské dopravni siti, a jsou prestupnimi body v ramci jednotlivych druhit dopravy nebo mezi nimi. Mélo by byt zajisténo, aby kapacitné tzka mista a
nedostatecné propojeni siti v ramci méstskych uzlu jiz nebranily multimodalité v ramci transevropské dopravni sité. Politika transevropské dopravni sit¢ by se méla
zamg¢fit na prosazovani plynulych dopravnich tokti z méstskych uzli sité, do nich a mezi nimi. Propojenim siti v rdmci méstskych uzlt by se mély zabyvat ptislusné mistni,
regionalni nebo celostatni organy, zejména prostiednictvim piisluSnych opatieni planti udrzitelné méstské mobility.

Jako ucinny jednotny ramec pro feSeni problémut méstské mobility by mél byt pro kazdy méstsky uzel prijat plan udrzitelné méstské mobility, coZ je dlouhodoby
komplexni integrovany plan nakladni a osobni mobility pro celou funkéni méstskou oblast. Tento plan by mohl zahrnovat cile, zameéry a ukazatele, na nichz je
zaloZena soudasna i budouci vykonnost systému méstské dopravy. Clenské staty EU by mély zajistit shromaZd’ovani idajii o méstské mobilité podle méstskych uzli v
oblasti udrzitelnosti, bezpecnosti a pristupnosti s cilem podpofit souc¢asné i budouci vysledky transevropské dopravni sité.

Zavaznym problémem pro efektivitu a fungovani transevropské dopravni sité je nedostate¢na bezpecnost, zabezpeceni a spolehlivost infrastruktury, ktera je zptisobena
ptirodnimi riziky, véetné udalosti souvisejicich s klimatem a jinych mimoiadnych udélosti, jako jsou pandemie, katastrofy zptisobené ¢lovékem, nehody nebo imysIna
naruseni, jako je terorismus a kybernetické utoky. Dopravni toky byly v poslednich letech vyrazné naruSeny napiiklad nehodami zpisobenymi nékolika pfirodnimi
katastrofami, které byly disledkem extrémnich povétrnostnich jevi. Méla by se proto zlepsit odolnost dopravni sité¢ vic¢i zmeéné klimatu, ptirodnim rizikiim, katastrofam
zpusobenym cloveékem a dal§im naruSenim, a to s ohledem na posouzeni rizik a opatfeni ke zvyseni odolnosti ptijata kritickymi subjekty pro odvétvi dopravy podle
smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)

2022/2557. Komise by méla v uzké spolupraci s dot¢enymi ¢lenskymi staty EU provést posouzeni odolnosti a zranitelnosti hlavni sité vic¢i disledkim zmény klimatu.
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Sit TEN-T
Priority rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury:

1. rozsifena hlavni sit€ vybavena systémem ERTMS do 31. prosince 2040 a globalni sit’ do 31. prosince 2050,

2. do 31. prosince 2030

a) na kazdém preshrani¢nim seku uvnitf Unie neptfekroc¢i doba prodlevy u vSech nakladnich vlakt pfekracujicich hranici mezi dvéma ¢lenskymi staty primérné 25 minut,
s vyjimkou tisekd, na nichz dochazi ke zméné rozchodu koleji nebo na nichz kontroly provadéné na hranici, kde jesté nebyly zruSeny kontroly ve vlacich

b) nejméné 75 % nakladnich vlakii ptekracujicich alespon jednu hranici na evropském dopravnim koridoru dorazi do svého mista ur¢eni nebo na vnéjsi hranici Unie, je-li
jejich misto ur¢eni mimo Unii, v ¢ase podle jizdniho fadu nebo se zpozdénim kratsim nez 30 minut z dGvodd, jez lze ptipsat provozovateli ¢i provozovatelim
infrastruktury Unie;

3. do 31. prosince 2030 pro traté nakladni dopravy v hlavni siti, do 31. prosince 2040 pro traté nakladni dopravy v rozsitfené hlavni siti a do 31. prosince 2050 pro traté
nakladni dopravy globalni sité zajistit tyto podminky:
1. na dvoukolejnych tratich 1ze ndkladnim vlaktim o délce alespon 740 m (v€etné lokomotivy nebo lokomotiv) pridélit alespont dvé vlakové trasy vlaku za hodinu a smér;

a

2. na jednokolejnych tratich lze nakladnim vlakiim o délce alespon 740 m (vcetné lokomotivy nebo lokomotiv) ptidélit alespon jednu vlakovou trasu vlaku za dvé hodiny
a smer.

4. ptechod na evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1 435 mm, je-li to relevantni;
5. zmirilovani dopadu hluku a vibraci zptisobenych Zelezni¢ni dopravou, zejména opatienimi pro kolejova vozidla a infrastrukturu, véetné protihlukovych bariér;
6. zvyseni bezpecnosti uroviovych kiizeni;

7. ptipadné propojeni zelezni¢ni dopravni infrastruktury s infrastrukturou vnitrozemskych ptistavii;
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8. na zaklad¢ socioekonomické analyzy naklada a piinost rozvoj infrastruktury pro vlaky o délce nad 740 m a do 1 500 m a hmotnosti na napravu 25,0 t pii vystavbé a
modernizaci zelezni¢nich trati relevantnich pro nakladni dopravu;

9. vyvoj a zavadéni inovativnich technologii pro Zeleznice, které vychazi zejména z prace spole€ného podniku Shift2Rail a spoleéného podniku pro evropské Zeleznice, a
to predevsim automatického provozu vlaka, pokrocilého fizeni dopravy a digitalniho pfipojeni pro cestujici na zakladé systému ERTMS a digitalniho automatického
sprahla, konektivity na zakladé 5G a satelitniho pfipojeni a inercialnich jednotek pro geolokacni jednotky ERTMS;

N 4

10. pii budovani nebo modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury zajisténi kontinuity a dostupnosti pésich a cyklistickych stezek a rozvoj parkovacich mist pro jizdni kola v
blizkosti stanic s cilem podpofit aktivni druhy dopravy;

11. vyvoj inovativnich technologii alternativnich paliv pro Zeleznice, jako je vodik nebo vlaky pohanéné bateriemi pro Useky a zelezniCni ptistupové trasy, na néz se
nevztahuje pozadavek na elektrifikaci;

12. pro rozvoj transevropské dopravni sit€ vypracovani normy pro zajisténi provozu nékladnich vlaka prepravujicich standardni navésy o vySce az 4 m naloZené ve vysSce
nejméne 33 cm bez jakychkoli dalSich pozadavki na zvlastni povoleni k provozovani sluzeb; a

13. modernizace na dvoukolejnou drahu v usecich s uzkymi misty a kapacitnimi ptekazkami (viz ,,ptetizena draha®).

Sprava Zeleznic s podporou Ministerstva dopravy podnikala maximum moZného k prosazeni zajmu a priorit Zelezni¢ni infrastruktury CR do novém natizeni
TEN-T, nejen vzhledem k zaiazeni trati a uzli, ale i jako piedpoklad pro ziskani evropskych financi pro vystavbu moderni Zeleznice. Cas ukaze, nakolik jsou
ambiciozni plany uvedené v nafizeni realistické a ufinancovatelné.
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